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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

[ N ]
pEs 50 ZUNDAPP “¢1s” ET “KS 50" TYPE 529-06

MODELES 1977

Au salon de la Moto a Paris en octobre 1976, les
modéles GTS et KS 50 nous apparaissent en orange
métaliisé et en vert métallisé. Le moteur est rigou-
reusement identique entre ces deux modéles, seuls
les équipements varient.

Le ¢« K8 50 » modéles 79 et 80 avec son phare
avant rectangulaire,

Nous tenons a remercier ici les établissements
Gottfried, importateur Ziindapp et les concession-
naires Schmitt-Bonnet et Lala pour l'aide efficace
qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos
travaux.

En effet, le GTS 50 est équipé d'une selle double
sans dosseret et d'un tableau de bord avec un seul
compteur de vitesses. Cété équipement électrique,
on dénote un volant magnétique Bosch de 24 W
ne permettant pas d'alimenter des clignotants. La
fourche avant télescopique n'est pas amortie hydrau-
liquement.
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ZUNDAPP 50

La version sportive KS 50 est éguipée d'un magni-
fique petit dosseret de selle digne des plus belles
motos actuelles. L'éguipement esi plus fournie puis-
quon remarque un tableau de bord qui se donne
un petit air BMW avec compteur et compte-tours
électroniques et quatre voyants verts non alimentés.
En fait, ce tableau de bord est repris du modéle
refroidi 3 eau (« KS 50 Walter Cooled ») qui utilise
ces voyants. Ce « K8 50 » est équipé d'un volant ma-
gnétique Bosch de 33 W permettant d’alimenter les
4 clignotants. La fourche avant télescopique est amor-
tie hydrauliquement et le frein avant est a disque a
commande hydraulique avec étrier 4 double piston
signé Brembo. Le KS 50 peut recevoir en option un
petit carénage téte de fourche type BMW série 6.

14 — Revue MOTO Technique

Le modéle ¢« KS 50 » Le modéle « GTS 50 » de 1378 qui emprunte le

de 1977 tel qu'il nous ' du ¢« KS &0 ».

est apparu au Salon

de la Moto & Paris en
octobre 1976.

Tablesu de bord du

« K& 50 » 1977 et

78 avec ses 4 voyants
verts non éciairés.

Le modéle « GTS 50 » de 71979 avec son phare rectangulaire et

ses amortisseurs arriére réglables. Le modéle 1980 se caractérise
par des ressorts arriére non réglables a ressorts internes.
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MODELES 1978

En octobre 1977 a l'occasion du Salon de [a Moto
a Paris, nous remarquons quelques modifications
sur le modéle GTS 50 qui recoit le dosseret de selle
et les clignotants du modéle « K$ 50 ». En consé-
quence, le volant magnétique de-24 W est remplacé
par un de 33 W.

Le modéle « KS 50 »
de 1979 reste inchan-
g6 en 1980
fPhoto RMT).

Ce petit moteur Zan-
dapp est monté sur
silentblocs ce qui té-
moigne du soin appor-
té par la marque
fPhoto RIT).

Tableau de bord du ¢« KS 50y 1879 et
80 avec ses deux témoins de clignotants
{Photo RMT)

MODELES 1979

Au Salon de Paris d'octobre 1978, les modéles GTS
et KS 50 se singularisent par des amortisseurs ar-
riere réglables fabriqués par Sebac (ltalie) et un
phare avant rectangulaire. Une petite modification
concerne le décor du réservoir a essence dont cha-
que flanc toujours chromé est entouré d’un filet noir.
L'inscription Ziindapp est faite sur un fond rectangu-

laire au lieu d’étre sur une bande soulignant I'embase.

du réservoir.

MODELES 1980

Au Salon de la Moto & Paris en octobre 1979, les
modéles GTS et KS 50 restent inchangés excepté
un nouveau tableau de bord sur le GTS qui est repris
du KS mais sans [e compte-tours, une plaque mas-
quant 'emplacement. Egalement, ce « GTS 50 » 1980
revient aux amortisseurs arriére non réglables mais
& ressorts internes abandonnant de ce fait les amor-
tisseurs réglables du modéle 1979.

Aux deux présentations orange et verte, vient se
rajouter un gris métallisé.

ZUNDAPP 50

—

Zindapp a toujours wvoulu des
blocs-moteur trés flisses comme en
témoigne ce couvercle d'embrayage
oil oen ne voit aucune vis de fixa-
tion, Jes deux vis apparentes assem-
blant seulement Je petit couvercle
arriére (Photo RMT).
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ZUNDAPP 50
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TECHNIQUES

BLOC-MOTEUR

Le moteur des cyclomoteurs Ziindapp est traité avec
autant de sérieux et de raffinement qu’un moteur de mo-
to. ce qui fait de ce constructeur un spécialiste dans
cette catégorie des cyclomoteurs a boite de vitesses.

Bien que d'apparence moderne avec sS85 nouveaux
couvercles latéraux de forme anguleuse et peints en
noir mat, ce petit monceylindre utilise des techniques
traditiocnnelles longuement éprouvées.

La partie moteur proprement dite ressemble 2 celle
de bon nombre de petits 50 cm3 modernes et se signa-
le par le cylindre en alliage léger, l'alésage. chromé
dur, fa chambre de combustion en « casquette de jo-
ckey » ou encore le piston a calotte plate avec seg-
ment unique en « L =,

Il ne nous parait pas utile de revenir en détail sur
ces caractéristigues au demeurant classiques,

Plan de joint supérieur du cylindre

PEN. T e B
: f
|

2

Développé du cylindre des GTS et
KS 50 avec la lumieére dadmission
dédoublée {Dessin RMT).

PARTICULARITES

La partie transmission, sans é&tre trés particuligre,
mérite quelques explications notamment pour !'em-
brayage et la boite de vitesses avec son systéme
de sélection.

EMBRAYAGE

Tout en acier, & l'exception des disques garnis, cet
embrayage est commandé extérieurement par poussoir,
ce qui fait que le plateau de pression est au fond de la
cloche au lieu d'étre a V'extérieur, comme c'est le cas
lors d'une cemmande interne passant au centre de
'arbre primaire de boite,

Cet embrayage se compose des éléments meneurs
entrainés par le moteur, & savoir la cloche d'em-
brayage et les disques garnis. Les éléments menés
sont solidaires de la transmission et, plus précisément,
de l'arbre primaire; ce sont successivement : le pla-
teau de pression, les disgques lisses, le disque d'accou-
plement externe, le disque de débrayage et les ressorts.

Diagramme de distribution du mo-
teur Ziindapp GTS et KS 50
{Dessin RMT).

ZUNDAPP 50

Mécanisme de débrayage a linté-

rieur du couvercie d'embravage. On

remarque la plaguette avec sa petite

pastilfe métallique indiguant son
centre (Photo RMT),

v i \“11
Coupe de I'embrayage I b :
{Dessin RMT) Al o Op) )

1. Ensemble pignon et clo- o dd—
che - 2. Plateau de pression - G
3. Disques garnis - 4, Disque ] FEE Zi
lisse externe - 5. Disque dac- EEpRm i
couplement - 6 et 7. [ oge- L3 j I8
ments et ressorts - 8. Disque 1) /'
de débrayage - 9. Poussoir - Y,
10. Extrémité cannelée de 12

l'arbre secondaire - 11. Noix
cannelée - 12. Disgues lisses

Revue MOTQO Technique — 19



ZUNDAPP 50

Coupe de ['arbre secondaire avec son mécanisme de sélection ici
en position de clavetage du pignon de ire vitesse [Dessin RMT),

A. Arbre secondaire - B. Bonhommes de verrouillage de fa tige de
clavetage fici en ire) - C. Tige de clavetage - D. Fourchette coulis-
sant sur son axe - £, Tambour & rampe cantenant le mécanisme

£ETAL

4 double cliquet - F, Pédale de sélection

Ces disgues menés sont montés sur cannelures soit di-
rectement & lextrémité de l'arbre comme {e disque
d'accouplement externe, soit sur une noix ([elle-méme
cannelée sur l'arhre} comme le plateau de pression et
les disques iisses.

En position repos, les disques sont appliqués par les
ressorts, lesquels sont maintenus comprimés dans leurs
logements par ie disque de débrayage et les écrous
vissés sur les colonnettes du plateau de pression. Ainsi,
Vempilage de disgues garnis et lisses est appliqué en-
tre le disque d'accouplement externe (fixe & [extré-
mité de l'arbre primaire) et le plateau de pression
monté sur les cannelures de la noix. Le mouvement
du vilebrequin est transmis & la boite de vitesses.

En débrayant, le poussoir appuie sur le disque
de débrayage qui comprime les ressorts. Ainsi, le
plateau de pression libéré se déplace latéralement sur
les cannelures de la noix centrale. libérant les dis-
ques. Le mouvement du moteur n'est plus transmis
a la boite.

BOITE DE VITESSES ET MECANISME
DE SELECTION

Cette boite & 4 rapports est du type & pignons a
taille droite toujours en prises, supportés par deux
a_rbres. Les 4 pignons meneurs sont montés fixes sur
l'arbre primaire. Les 4 pignons menés tournent fous sur
I'arbre secondaire. Au passage des vitesses, ils sont
succesivement rendus solidaires de |'arbre grace au
mécanisme de sélection agissant sur des billes de
clavetage.
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Coupe du carburateur Bing
type 1/15/66

A. Corps du carburateur - 8.
Chapeau - B2 et B3, Tendeur
de céble et contre-dcrou -
B85, Joint - C, Boisseau -

C2. Ressort - C3, Vis de bu-
tée de boissesu pour le ré-
glage du régime -de ralentl -
F. Puits daiguille - G.
Afguille - G2 Clip d’ancrage
de [laiguille - H. Gicleur
principal - M3, Volet de
starter - M4. Poussoir de
starter - M5. Clip de ver-

rouillage du volet - NI,

Bride - U. Cuve - U2, Joint

de cuve - V ot V1. Titilla-

teur et ressort - W, Flotteur -

W2, Axe du flotteur - X,

Pointeau - Y. Entrée d'es-

sence - Y3 Joint - Y4,
Filtre

F!

Le mécanisme de sélection se compose d'un systé-
me & double cliquet actionné par l'axe de sélection
qui vient coiffer le mécanisme, Un petit tambour
posséde a sa périphérie une rainure hélicoidale dans
laquelle vient se loger le pion d'une fourchette. L'extré-
mité de cette fourchette est en prise avéc la tige
de clavetage logée dans |'arbre secondaire qui est donc
creax, Cette tige possdde un bossage. L'arbre secon-
daire est percé de 16 alvéoles qui regoivent les 16
billes de clavetage, 4 par pignon.

Lorsque la boite de vitesses est au point mort. tous
les pignons de ['arbre secondaire sont libres car au-
cune des billes n'est sollicitée par le bossage de la
tige centrale. En actionnant le sélecteur, un des cli-
quets du mécanisme mis en rotation par le sélec-
teur entraine le petit tambour qui, par le profil de sa
rampe, déplace axialement la fourchette, laquele tire
[ou pousse suivant gu'en monte ou qu'on descende
les vitesses) la tige de clavetage. Ainsi, le bossage
de cette tige maintient sorties des alvéoles, 4 billes
qui clavettent le pignon correspondant sur |'arbre se-
condaire. Le mouvement du moteur venant de !"arbre
primaire est transmis a l'arbre secondaire par le cla-
vetage de ce pignon, fes autres restant fous sur {arbre.
A I'enclenchement de {a vitesse suivanie, le déplacement
de la tige clavette le pignon wvolisin par ies billes
qui sont poussées extérieurement par le bossage.

Ity a un systétme de verrouillage sur chague méca-
nisme c'est-a-dire un bonhomme au niveau du mé-
canisme a cliquet qui vient se loger sous i'effet d'un
ressort dans les creux du petit tambour et deux au-
tres bonhommes diamétralement opposés intermes a
I'arbre secondaire et qui viennent s'appliquer dans les
creux de la queue de la tige de clavetage sous l'effet
d’'un anneau ressort périphérique & {'arbre secondaire.

W R




Le cache latéral gauche en
matiére plastique masque la
plaquette de connexions, fe
répétiteur de clignotants et
la résistance sur le circuit de
phare (Photo RMT).

CARBURATION

La carburation est assurée par un carburateur Bing
de 15 mm de passage. Comme bon nombre de ceux
équipant les moteurs de cyclomoteurs, ce carburateur
est assez simplifié puisque ne comportant guun seul
circuit principal qui subvient 3 toutes les conditions
de fonctionnement du moteur (du ralenti aux régimes
élevés) a l'exception des départs a froids pour les-
quels !l'enrichissement du mélange se fait par un volet
de départ qui obture partiellement le passage du
carburateur. La mise en service de ce volet se fait a
I'aide d'un poussoir sur le carburateur et ce volet
est automatiquement retiré dés qu'on accélere. Un
titillateur permettant d'appeler 'essence peut également
faciliter les départs par temps trés froid.

Etrier avant a double piston

commandé hydrauliquemnent

et disque de frein du mode-
le K5 50 (Photo RMT).

ZUNDAPP 50
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Un volant magnétique Bosch fournit aussi bien le cou-
rant d'allumage que le courant d'éclairage. Deux types
de volants magnétiques se sont succédés, I'un de 24 W
avec une bobine H.T. incorporée, puis un autre de 33 W
permettant d'alimenter des clignotants et ayant une
bobine H.T. externe. Mis a part cette différence de
construction, le fonctionnement reste identique, 3 savoir
qu'un courant alternatif est induit dans chacun des
bobinages du stator lorsqu’ils se trouvent traversés par
le flux magnétique des péles nord et sud du rotor qui
change successivement de sens.

L'allumage par volant magnétique se compose dun
bobinage d'alimentation qui fournit un couarnt alternatif
de moyenne tension. Branché parallelement & ce bobi-
nage, un rupteur a pour réle de dévier le courant ‘soit
directement 2 la masse, soit vers la bobine H.T. sui-
vant gue ses contacts sont fermés ou ouverts. Tant
que les contacts du rupteur sont fermés, le courant
du bobinage d'alimentation passe directement a 2 mas-
se sans alimenter le circuit primaire de la bobine H.T.
Lorsque la came du volant commence & écarter les
contacts du rupteur, le courant du volant se ferme
par la masse non pas directement. mais en emprun-
tant le circuit primaire de la bobine H.T. Cette brus.
que alimentation du primaire induit un courant de for-
te tension dans le circuit secondaire de la bobine H.T.
servant a produire [étincelle d'allumage. Tout ce pro-
cessus se produit presque instantanément, c¢’est-a-dire
que l'allumage se fait dés gue le rupteur commence 2
s'ouvrir c'est le point d'allumage. Un condensateyr
branché en paralléle sur le rupteur préserve les con-
tacts de ce dernfer en absorbant )étincelle d'extra-
rupture qui a tendance a se former entre les contacts
iorsqu'ils s’écartent, ’

PARTIE CYCLE

Ces petits cyclomoteurs Zindapp sont équipés d'une
partie cycle trés sephistiquée.

Le cadre présente la particularité d'gtre en alliage
léger coulé sous pression, solution technique suffisam-
ment rare, méritant d'étre signalée, mais qui est assez
courante chez Zindapp. ['usine ayant sa propre fonderie
d'alliage léger, :

En plus des suspensions typiquement moto puisque
hydrauliques et, de plus, réglables a |'arriére. le mo-

déle KS 50 possiéde un frein avant a disque 3 comman-

de hydraulique avec étrier a double piston. On ne lé-
sine pas sur les moyens chez Ziindapp !...

Le principe de fonctionnement de ce frein & disque.
reste identique a celui de tous les freins de ce type,
a la différence toutefois que ['étrier restant fixe,
chaque plaquette est appliquée sur le disque par son
propre piston. Il ¥y a donc deux pistons qui recoivent
la pression du maitre-cylindre transmise par [e fluide
de frein.
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Vis de niveau d‘huile de bolte de
vitesses {Photo RMT).

i

Bouchon de remplissage d‘huile de -

boite de vitesses (Photo RMT).
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ENTRETIEN
COURANT

A QUELLE PAGE TROUVER : i

GRAISSAGE

MOTEUR

Le graissage du moteur est effectué par mélange &
32 4 % dans du supercarburant. {1 est important d'uti-
liser de !'huile pour moteurs deux temps de trés bonne
gualite. A défaut, il wvaut mieux grendre de 'huile
monograde SAE 30 pour moteurs quatre lemps dont les
qualités lubrifiantes sont excellentes mais qui 2 I'in-
convénient d'encrasser plus rapidement le moteur.

Nota. — Dans sa documentation, Zindapp indique un
graissage 3 2° % dans de |'essence ordinaire mais il
vaut mieux se référer aux indications ci-dessus d'autant
que la qualité des huile varie d'un mélangeur de station-
service a un autre et que [e super chez nous corres-
pond sensiblement & 'ordinaire en Allemagne.

BOITE DE .VITESSES

La transmission primaire, I'embrayage et les pignons
de la boite de vitesses sont lubrifiés par ‘la’ méme
huile.

1° Vérification du niveau

Une vis sur le couvercle d'embrayage permet aprés

dépose, de vérifier le niveau d'huile de la transmission.
Tous les 2000 km, vérifier le niveau d'huile comme

suit

® Metire le cyclomoteur sur sa béquille sur un plan

bien horizontal.

® Retirer la vis de niveau sur le couvercle d'embraya-

ge.
@ Pencher au besoin la machine trés légérement
coté droit pour voir apparaitre [huile. .

Lorsque le niveau est trop bas, dévisser le bouchon
de remplissage puis verser la méme huile que celle
utilisée une viscosité SAE 30/40 jusqu'a ce gue l'huile
apparaisse par l'orifice filetée de niveau. Verser I'hui-
le par petite quantité et attendre avant d'en remettre
pour que le niveau se répartisse bien dans le moteur
sinon vous risquez d'en mettre de trop.

S'assurer du parfait état de la rondelle joint et serrer
la vis de niveau sans exagération. Faire de méme pour
le bouchen de remplissage.

Nota. — L'huile SAE 80 que préconise Zindapp semble a
I'usage &tre beaucoup trop épaisse pour le bon fonctionne-
ment de I'embrayage. Il vaut mieux utiliser de ['huile de
moteur ‘4 temps SAE 30 ou 40 comme indiqué dans le
texte.

Graissage ...:..p. 22 Décalaminage . p. 27—
Cables ...... p. 23 | Transmission ...p. 27
Carburation .. p. 24 Freins ........ p. 28
Allumage ....-p. 25 | Rowes ....... . p. 28
Vidange “."

_'La vidange de la boite de vitesses s'effectue tous
[es 12000 km.

Pour cela, le moteur doit étre 2 sa température de
foncticnnement afin de faciliter 'écoulement de I'huile.
Ensuite :
® Mettre [a machine sur sa béguille sur un plan bien
horizontal.

& Dévisser le bouchon de remplissage.

® Dévisser eégalement le bouchon de vidange place
sous le moteur puis-laisser couler ['huile.

® Retirer la vis de _niveau du couvercle d'embrayage.
& Essuyer le bouchon de vidange et ia- rondelle joint
ainsi que l'orifice fileté du carter-moteur. S'assurer
du parfait état de la rondelle joint sinon la changer
puis remettre le bouchon de vidange en le serrant con-
venablement mais sans exagération. ' :
® Verser par i'orifice supérieur du carter 'la quantité
de 0,350 litre d'huile moteur SAE 30/40. Au bout de quel-
ques instants, ['huile deit apparaitre par l'orifice de
niveau. Vous pouvez ne pas mesurer au préalable

Bouchon de vidange d'huile de
bofte de vitesses (Photo RMT).




Ia_ quantité d'huile et verser jusqu'a ce que I'huile
s’écoule par l'orifice de niveau, mais il est néces:aire
de procéder petit peu par petit peu pour attendre
que ['huile se répartisse bien dans le moteur sinon

vous risquez de mettre trop d'huile ce qui serait
néfaste.
Nota, — Ne pas ajouter d'additif dans i'huile ou

utiliser des huiles 'spéciales (graphitée ou au bisul-
fure de molybdéne) qui pourraient engendrer un glisse-
ment de I'embrayage étant donné qu'il est lubrifié
par I'huile de boite de vitesses.

® Remettre la vis de niveau équipée de sa rondelle
joint qui doit &tre en parfait état. Remettre aussi le
bouchen de remplissage avec sa rondelle joint. Ne
pas serrer exagérément cette vis et ce bouchon
en matiére plastique.

Nota. ~— Le bouchon de remplissage est percé d'un
petit trou remplissant [e rdle de reniflard.

It faut vérifier gue ce petit trou n'est pas bouché
par - la poussigére sinon une surpression se formerait
dans le carter de boite de vitesses risquant d’abimer
les joints.

CHAINE SECONDAIRE

Bien que protégée par un carter fermé en tole qui la
met a ['abri des projections d'eau et de boue, la chaine
doit &tre maintenue graissée.

Tous les 2000 km environ, retirer le bouchon en
caoutchouc sur le carter de chaine et lubrifier la
chalme avec un pinceau imbibé d'huile SAE 80. Vous
pouvez utiliser plus commodément les produits spéciaux
du - commerce.

Bouchon de visite de chaine secon-
daire sur e carter en tdle
{Photo RMT).

Profiter Sie cette intervention pour contréler la tension
de la chaine secondaire (voir plus loin le paragraphe
« Transmission »}.

GRAISSAGES DIVERS
Cables

Cas rarissime de nos jours et qui prouve lextréme
finition de ces cyclomoteurs Ziindapp, le céble des gaz
est équipé d'un graisseur dans lequel on peut introduire
quelgues gouttes d'huile fluide & l'aide d'une burette
aprés avoir soulever son petit capuchon  (voir la
photo).

Pour les autres cables, {eur graissage nécessite de les
débrancher au niveau des commandes au guidon comme
pour un remplacement (voir le paragraphe suivant]
puis d'introduire de [I'huile fluide entre cable et
gaine. Une solution simple consiste A& entourer
l'extrémité d'une feuille de plastique pour former un
entonnoir et de verser & l'intérieur un peu dhuile
qui s'infiltre dans la gaire jusqu'a apparaitre 2 [‘autre
extrémiteé.

Le clble de compteur peut étre facilement nettoyé
et lubrifié. Pour cela, dévisser les deux bagues i ses
extrémités, sortir le cable de la gaine, nettoyer 2
I'essence, graisser puis remonter ['ensernble.

Axe du bras oscillant
N'étant pas muni de graisseur, le bras oscillant
doit éire déposé pour graisser son articulation.

Procéder a cet entretien périodiquement {tous [es

ans enviren) aprés avoir déposé le bras oscillant (voir

Le cable de gaz est muni dun

graisseur permettant un entretien

facile a I'aide d‘une burette
{Photo RMT).

R
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le paragraphe « Partie Cycle » au chapitre « Conseils
Pratiques »). Utiliser de la graisse pour roulements.

Articulatiens

Tous les 5000 km environ, enduire d'huile moteur
ou spéciale les articulations des leviers et pédales.

Feutre du rupteur

Un feutre _est disposé a ['intérieur du volant magné-
tigue pour lubrifier la came d'allumage.

A chaque contrdle de ['allumage, mettre une ocu
deux gouttes d'huile fluide sur le feutre, les fenétres
du volant permettant cette opération. Lubrifier également
V'axe du rupteur; une goutte suffit car il ne faut pas
que 'huile coule sur les contacts ce qui occasionnerait
des défauts d'allumage.

Cuvettes a billes de direction

Tous les deux ans environ, il est utile de graisser
les cuvettes & billes de la colonne de direction. Cet
entretien nécessite le démontage de cette colonne
pour récupérer les billes, nettoyer les piéces, les
graisser et procéder au remontage sans oublier de
procéder au réglage. du jeu. Pour toutes. ces opéra-
tions, se reporter au paragraphe « Partie cycle » du
chapitre « Conseils Pratiques ».

REMPLACEMENT DES CABLES

CABLE DU COMPTEUR

La dépose de ce cable est rapide. Il suffit de des-
serrer les bagues au niveau du compteur et de la roue
avant.

A ce stade, le cable se retire facilement de sa gaine
pour un nettoyage éventuel.

CABLE DE FREIN AVANT

Pour le modéle GTS 50 équipé d'un frein avant a
tambour, déposer le cable de commande comme
suit : h
® Désaccoupler 'extrémité inférieure de la biellette du
flasque. Au besoin, augmenter la garde en revissant
le tendeur au guidon et retirer 'embout du cable de
la biellette. '
® Deébleguer le contre-écrou et dévisser complétement
le tendeur du bossage du flasque.

& Désaccoupler le cable au niveau du-levier au guidon

comme suit :

— Faire correspondre la fente du tendeur et de la
malette de blocage avec la fente du levier.

— Dégager la gaine du tendeur, faire passer le cable
par la fente du tendeur et du levier en le faisant
pivoter extérieurement, puis désaccoupler |'extrémi-
té du c3ble du levier.

Pour le remontage, opérer a linverse sans oublier
de régler la garde au frein avant qui doit étre de 5
a2 8 mm, & l'ouverture des becs du levier au guidon.
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Sur le moddle « KS 50 », une
molette permet de durcir plus
ou moins la rotation de la poi-
gnée tournante
fPhoto RMT}.

CABLE D'EMBRAYAGE

La dépose du cable d'embrayage s'effectue comme
pour celle du cable de frein avant (voir ci-dessus).

A la repose du cébie d'embrayage régler la garde 2
la commande qui doit &tre de 2 2 4 mm & I'ouverture
des becs du levier au guidon. Le tendeur au guidon doit
étre complétement vissé et agir sur le tendeur du cou-
vercle d'embrayage.

S'il n'est pas possible de régler cette garde avec
les tendeurs, le mécanisme de débrayage est certaine-
ment déréglé (voir plus loin le paragraphe « Trans-
mission »). - ' '

CABLE DE GAZ

® Déposer le chapeau du carburateur aprés avoir
desserré ses deux vis de fixaiton, Le boisseau sort
également du carburateur.

® Comprimer le ressort du boisseau, pousser le céble
par le plus gros orifice du boisseau puis relacher
I'ensemble. Récupérer le boisseau en prenant garde
de ne pas perdre ['aiguille et sa plaque de maintien.
® Quvrir la poignée des gaz en retirant les vis d'as-
semblage des deux demi-cocottes et dégager I'ex-
trémité du cable de la poulie d'enroulement.

Au rementage d'un cdble neuf, veiller a le lubrifier
avec de lhuile fluide. S'assurer que. laiguille du
boisseau est bien maintenue par sa petite plaque
de maintien. En glissant le boisseau dans le carbura-
teur, sa fente de guidage doit correspondre avec
I"'ergot du carburateur. .
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Réglages de carburation
1. Vis de butée de boisseau per-
mettant le réglage du régime de
ralenti - 2 et 3. Tendeur et contre-
écrou de réglage du feu au cdble
{Photo RMT).

Au besoin, agir sur le tendeur au- niveau du guidon,
pour que la poignée ait une rotation & vide de 2 2
4 mm, preuve d'un jeu a la commande.

CARBURATION

JEU AU CABLE

Il deit y avoir un certain jeu au cable de commande
pour étre s(r que le boisseau du carburateur reste
bien & sa position basse au ralenti, quelle que soit
la position du guidon.

En agissant [égérement sur la gaine au niveau du
tendeur au guidon ou sur le carburateur, la gaine
doit se dégager de 1 mm avant que le boisseau se
souléve. Au bhesoin, agir sur le tendeur du carburateur.

Le jeu peut &tre constaté également par une rota-
tion 2 vide de 2 a 4 mm, de la poignée des gaz.

REGLAGE DU RALENT!

Moteur chaud, le régime de ralenti doit étre de
1200 tr/mn. Si on ne dispose pas de compte-tours,
le moteur doit tourner - régulidrement. S'assurer au
préalable que le cable des gaz n'est pas trop tendu
et que le boisseau redescend hien & fond.

Faire démarrer le moteur et le laisser tourner jusqu'a
ce qu'il atteigne sa tempérsture de fonctionnement

puis agir sur la vis de butée de boisseau pour faire
tourner le moteur au ralenti souhaité.

CUVE DU CARBURATEUR

Périodiquement, tous les ans par exemple, nettoyer
la cuve du carburateur au fond de laguelle se dépose
les impuretés qui ne sont pas arrétées par le filtre
du robinet d'essence.

Sur ce carburateur Bing, la cuve se dévisse mais,
pour faciliter cette opération, il est préférable de d‘e-
boiter le carburateur de la pipe d'admission aprés
desserrage de la vis de bridage. De plus, l'accés
au gicleur principal s'en trouve facilitg.

Mota. — Ne jamais utiliser un fit métallique pour
déboucher le gicleur principal au risque d'agrandir son
calibrage. Souffler pour le nettoyer ou utiiiser un jet
d'air comprimé.

FILTRE A AIR
Le nettoyage du filtre 2 air doit étre fait trés pério-

diquement pour éviter au moteur de travailler en mau-
vaises conditions.

La dépose du cache latéral droit
en matiére plastiqgue donne accés
au boitier de filtre & air
{Photo RMT).

Les périodicités des nettoyages peuvent varier en
fonction des conditions d'utilisation. Normalement. le
filtre 3 air doit étre nettoyé tous les 2000 km, mais
il ne faut pas hésiter a rapprocher les nettoyages si la
machine est utilisée en région poussiéreuse.




® Déposer le cache latéral droit en matiére plastique
aprés avoir dévissé sa vis papillon de maintien.

® Degserrer le collier maintenant la pipe au carbura-
teur puis sortir latéralement le boitier de filtre a air
complet.

® Quvrir le boitier de filtre & air en faisant sauter
le couvercle puis sortir 'élément filtrant et le pavillon.
# Tapotter le filtre pour le dépoussiérer ou passer une
soufflette. Ne pas nettoyer ce filtre avec un solvant
car |'élément est en papier. Egalement il ne faut
pas tremper le filtre dans I'huile; il doit étre monté
a sec.

@ S'assurer que le cacutchouc entoure bien le rebord
supérieur du pavillon (voir la photo), puis remettre le
pavilleon dans le coffre de filtre en prenant soin

de bien le positionner pour que sa coupe en sifflet
soit dirigée wvers !arrigre du coffre de filtre (voir la
photo). Vérifier que le caoutchouc ne se retrousse
pas e¢t, au besoin, mettre un peu de graisse pour
qu'il se glisse parfaitement dans le coffre. '

@ Mettre dans le couvercle l'élément filtrant puis re-
mettre 'ensemble sur le coffre en ['ernboitant.

Ouverture du boftier de fiftre &
air. Remarquez la position du
pavillon dont la coupe en biscau
doit &tre vers larridre du bofltier
de filtre {(Phote RMT).

Au remontage du pavillon dans le

boftier de filtre & air, prendre

garde de bien monter le joint qui

s‘emboite sur le rebord supérieur
du paviilon {Photo RMT).

® Monter ['ensemble sur la machine en I'emboltant
sur le conduit caoutchouc puis serrer le collier.
ARemettre le cache latéral en matigre plastique.

CUVE DE DECANTATION ET FILTRE A ESSENCE

Le robinet d'essence est équipé d'une cuve 3 dé-
cantation. La cuve de décantation récupére les grosses
impuretés plus lourdes gque ['essence et |'eau prove-
nant de |'humidité de 'air qui se condense sur la paroi
interne du réservoir en cas de fortes différences de
températures lorsque le niveau d'essence est bas.

Périodiquement, tous les 6 mois par exemple, fermer
le robinet d'essence, dévisser la cuve sous ce robinet
puis la vider et la nettoyer avec de |'essence propre.

Pour le nettoyage du filtre, il faut nécessairement
vidanger le réservoir puis déposer le robinet d'es-
sence aprés avoir Oévissé sa bague six pans le fixant
au réservoir. Le filtre coiffant les tubes du robinet
peut é&tre nettoyé & |'essence. Profiter de ce démon-
tage pour rincer le réservoir & ['essence. .

ALLUMAGE
BOUGIE

En moteur deux temps, la bougie demande un soin
tout particulier aussi bien dans le choix de son inc!nce
thermique suivant |'utilisation que dans son entretien.

Attention — Le moteur de ces modgles GTS et KS 50
a été équipé de bougie de deux longueurs différen-
tes. En efféet depuis le n® moteur 9563288, la bougie
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Robinet d'essence aver sa cuve de
décantation (Photo RMT)

est a culot long & 14 x 19 mm, au lieu d'étre de J
14 x 12,7 mm. }| est important au remplacement de
maonter une bougie de bonne longueur.

Tous les 500 & 1000 km, vérifier la bougie. Pour cela
dévisser la bougie avec la cié de i'outillage de bord
puis nettoyer ses électrodes a l'alde dune petite
brosse métallique. S'assurer que l'intérieur de fa bou-
gie soit parfaitement propre. Ensuite, wvérifier 1'é-
cartement des électrodes & l'aide d'un jeu de cales
d'épaisseur. Cet écartement doit étre compris entre

‘0.4 & 0,5 mm. Au besoin frapper doucement sur 1'élec-

trode de masse pour la tordre et {a rapprocher de |'é-
lectrode centrale.

Nettoyer et mettre un peu de graisse sur le filetage
de la bougie puis visser la bougie d’abord- & la main
jusqu'a ce que plusieurs filets solent pris Ne pas
commencer & revisser fa bougie avec la cié car, si fa
bougie est mal prise, vous risquez de détériorer le file-
tage de la culasse. Finir de serrer [a bougie & l'aide
de la clé de Foutiliage de bord en prenant garde de ne
pas la bloquer exagérément (couple de serrage : 2
m.kg).

! est recommandé de remplacer tous les 5000 km,
méme si elle semble remplir correctement son réle
dans le but d'éviter tout probléme de ce cbte.

RUPTEUR
Tous les 5000 km, vérifier- I'état des contacts du
rupteur. L'accés au rupteur se fait aprés avoir déposé

le couvercle du volant magnétique c6t€ gauche. Le rup-
teur est accessible par les. fenétres du wvolant.
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Réglage de lPécartement des con-

tacts du rupteur aprés avoir des-

serré la vis (1) de maintien du lin-
guet fixe (Photo RMT).

Pour une légére détérioration des contacts, les surfa-.

cer & l'aide d'une petite pierre ou d'un papier & poncer
n° 400, Ne pas oublier ensuite de nettoyer les contacts
a l'aide d'un chiffon propre pour éliminer toutes les
impuretés susceptibles d'entrainer un défaut d'allumage,

Ensuite contrbler l'écartement des contacts & l'aide
d'une cale d'épaisseur, aprés avoir tourné le volant
afin d'obtenir I'écartement maximum des contacts qui
doit &tre de 0,35 & 045 mm.

Au besoin. régler I'écartement en agissant sur 'le lin-
guet fixe aprés avoir débloqué sa vis. Aprés avoir
rebloqué cette vis, contrdler & nouveau ['écartement
et, au besoin, medifier le réglage.

Profiter de cette opération pour mettre une ou deux
gouttes d'huile sur le feutre de graissage de la came.

Nota .: Aprés un réglage de l'écartement des contacts
du rupteur, il est nécessaire “de vérifier l'avance &
I'allumage, comme décrit au paragraphe suivant.

AVANCE A L'ALLUMAGE

Le wvolant magnétique de ces cyclomoteurs posséde
des repéres d'avance i Ia[Iumage un trait repére
gravé sur le volant et un repére fixe gravé sur le plan
de Joint du carter-moteur.

Pour déterminer le point d'ouverture des contacts, on
peut se servir d'un chmmetre (branché sur Q@ x 1)
ou d'un appareil spécial optique ou sonore. Une feuille
de papier & cigarette peut faire |'affaire, mais demande-
ra un peu plus d'attention pour bien sentir le moment
ot la feuille se dégage d'entre les contacts. On ne
peut pas utiliser la classique [ampe-témoin alimentée
par pile et branchée sur les contacts, car dans ce cas,
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Repére davance & l'allumage
1. Repére mobile sur le rotor -
2. Repére fixe sur le carter
Photo RMT).

il serait nécessaire de débrancher le fil du rupteur, mal-
heureusement inaccessible sans, dépose du rotor.

Si I'on veut obtenir une précision de réglage encore
supérieure, on peut utiliser dans ce cas un compara-
teur au 1/100° ou une jauge de réglage vissé (e} a la
place de la bougie. Mais I'utilisation des repéres assure
un réglage parfaitement suffisant s'il est fait avec soin.

Réqlage avec un ohmmétre ou un appareil spécial
optique ou sonore

® Déposer le couvercle du volant magnétique aprés aveir
retiré la pédale de sélection maintenue par une vis
puis enlevé les deux vis de fixation.

#® Retirer le cache [atéral gauche en matigre plastique
et débrancher la fiche du fil bleu venant du volant
magnétique.

® Brancher entre ce fil bleu (cHté wvolant) et une
bonne masse du moteur, 'hommetre ou 'appareil spécial.
® Si vous utilisez un comparateur ou une jauge de
réglage, retirer !a bougie et le {ou la) visser i la place
au moyen de |'adaptation commercialisée avec le com-
parateur et la jauge.

® Tourner doucement le volant dans le sens de rota-
tion du moteur (inverse d'horloge) jusqu'a ce que les
contacts du rupteur commencent 2 se séparer, ce qui
est indiqué par l'appareil de contrdéle (signal optigue
ou sonore] ou par |'ohmmetre dont laiguille dévie
trés légérement correspondant & [a résistance du bobina-
ge d'allumage, par lequel le courant est obligé de
passer lorsque les contacts se séparent. A ce point
bien précis, les repéres doivent correspondre ou le
comparateur, indiquer une avance de 1,1 = 0,2 mm
avant PMH :

En cas de différence, régler !'avance a I'allumage
comme suit :
o Tourner le volant pour faire correspondrer les re-
péres, ou: positionner ['aiguilie’ du comparateur a 1.1
duvance. Faire cet ajustement soit en faisant effec-
tuer un tour complet au rotor dans le sens de rotation
du moteur, soit en l¢ tournant denviron 1/4 de tour
en arriere pour ensuite le ramener au point d'avance
dans son sens ‘de rotation.
o Modifier quelque peu la position du plateau d’afluma-
ge supportant le rupteur, le condensateur et le bobina-
ge. Pour cela, desserrer. les deux vis de fixation acces-
sibles par les fenétres du volant et faire pivoter trés |é-
agééement le plateau dans le sens d'horloge pour aug-
menter ['avance ou dans le sens:inverse d’horloge pour
diminuer {"avance.
# Rebloquer les deux vis-de maintien du plateau puis
contréler & nouveau comme. précédemment décrit en
prenant soin de revenir au point d'allumage dans le sens:
de rotation du moteur [sens inverse dhorloge)

® Ne pas oublier en fin de. réglage de s’assurer du
bon blocage des deux- vis de maintien du plateau

Réglage avec une feuville de papier A cigarettes

Ce réglage peut étre précis a condition d'avoir des
contacts parfaitement surfacés. Donc de préférence,
utiliser une petite lime diamantée pour rénover la sur-
face  des -contacts.
® Tourner le volant dans le sens de rotation du moteur
et s'arréter -quelques mm avant le point d'avance. Le
rupteur est alors accessible & travers une des fenétres
de visite.

Dépose de la chicane d'échappe-
ment & larriére du pot pour son
nettoyage (Photo RMT).




A l'aide d'un tournevis, écarter les contacts du rup-
teur et y insérer une feuille de papier & cigarette.
¢ Tout en exergant une légére traction sur la feuille,
continuer de tourner trés lentement le volant, et s'ar-
réter 'dés que l'on sent lz feuille de papier & cigaret-
te, se libérer des contacts, ce qui indique leur début
d'ouverture.
® A ce point bien précis, les repéres doivent corres-
pondre. En cas de différence, régler l'avance comme
indiqué dans le paragraphe précédent.

DECALAMINAGE
SILENCIEUX '

Indépendamment des réglages, lorsqu'on constate une
difficulté & monter en régime ou un échauffement
anorma! malgré de hons réglages il est fort probable
que la chicane du silencieux soit fortement calaminge.

Sur ces cyclomoteurs Ziindapp, la chicane a larriére
du silencieux est démontable.

Tous les 2000 km décalaminer la chicane d'échappe-
ment comme suit : '

® Déposer la chicane aprés avoir retiré sa vis de fixa-
tion et en tirant pour la sortiv du pot d'échappement.
® Briler la calamine et l'huile 2 ['aide d'un chalumeau
ou d'une iampe & souder (Camping Gaz par ex.)

® |ntroduire la chicane propre dans le silencieux arrié-
re et la fixer avec sa vis équipée de sa rondelle frein.

Réglage du jeu au cable dem-
brayage & [aide du tendeur (1}

aprés avoir déblogquer la mo-
lette (2) (PHoto RMT).

Tendeur de réglage du jeu au cable

d‘embrayage au niveau du maoteur

1. Tendeur - 2. Contre-écrou
{Photo RMT)

Important i ne faut jamais utiliser la machine
sans la chicane d'échappement. I[ndépendamment dun
exces de bruit, le moteur ne tournerait pas convena-
blement pouvant méme avoir de ficheuses conséquen-
ces.

MOTEUR

Avec un mélange d'huile de 3 ou 4 % dans |'essence,

le calaminage du moteur s'en trouve trés réduit. Néan-

moins, il est conseillé de décalaminer la chambre de
combustion de la culasse et la calatte du piston tous
les 5 a 8000 km, d'autant que certaines huiles cala-
minent plus que d'autres. Pour cela
® Débrancher le fil de bougie.
e Moteur parfaitement froid, dévisser -au début 1/4
de tour par 1/4 de tour et en croix les quatre fixations
de la culasse. i
® Extraire la culasse en la décollant avec la paume
de ‘a main, tout en maintenant le cylindre pour éviter
de décoller son embase, au risque de déchirer le joint.
Enlever le joint de culasse.
® A l'aide d'une raclette, retirer la calamine dans la
chambre de combustion et sur la calotte du pisten
em évitant de rayer ces pidces en aluminium, puis les
nettoyer avec de I'essence.
Pour le remontage, procéder & l'inverse du démonta-
ge de préférence avec un joint de culasse neuf.
Serrer la culasse 1/4 de tour par 1/4 de tour et e
croix jusqu'au couple de 1.5 m.ka.

' ZUNDAPP. 50

Réglage de fa garde & I'embraya-
ge au niveau du mécanisme
1. Vis de réglage - 2. Contre-écrou
{Photo RMT].

Nota Pour prévenir tous teoubles de fonctionne-
ment du moteur et de facheuses conséquences sur la

mécanique; il est important de vérifler ia parfaite
étanchéité du silencieux.
TRANSMISSION

EMBRAYAGE

La garde & !'embrayage doit &tre de 2 & 4 mm 2
I'ouverture des becs du levier d'embrayage.

En cas de mauvais réglage. il peut &tre réalisé rapide-
ment par le tendeur au niveau du guidon.

Si ce tendeur est a bout, le revisser complétement et
agir sur le tendeur au niveau du moteur. Parfaire au
besoin .le réglage en agissant 4 nouveau sur le tendeur
au guidon.

Pour assurer um maximum de douceur dans la com-
mande d'embrayage, la biellette du mécanisme sur le
mateur doit étre au départ bien positionnée ce qui cons-
titue le réglage de base.
® Augmenter au maximum la garde en revissant com-
pletement les deux tendeurs du cable.
® Déposer le petit couvercle & l'arriére du c.:ouvgrc[e
d'embrayage donnant accés au réglage du mécanisme
[voir la photo).
® Débloquer suffisamment le contre-écrou de blocage
puis visser la'vis centrale jusqu'a sentir une résistance.
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ZUNDAPP 50

On absorbe zinsi toute la garde. Dévisser alors rcette
cette vis jusqu'd obtenir un débattement a vide de 2
a2 3 mm en bout de la biellette sur le moteur en la
poussant vers l'avant avec les doigts. Tout en mainte-
nant cette vis dans cette position, rebloguer le contre-
écrou. . '
@ Laisser 2 & 4 mm de garde entre les becs du levier
au guidon en agissant sur le tendeur au niveau du mo-
teur.

Nola :-l'angle formé par le levier et le cable doit

“&tre d'snvircn 80° pour que la commande soit la plus

douce possible. Au bescin, modifier le réglage pour ab-
tenir cet . angle.
® Remettre le couvercle d'acces au réglage du meécanis-
me de débrayage.

CHAINE SECONDAIRE

Le carter fermé en téle protdge la chaine des pro-
jections d'eau et de boue. |l ne faut pas penser pour
autant que la chaine est exempte dusure. ! vy a
donc lieu de contréler périodiquement la tension et
l'usure de la chaine et des pignons.

Tension de la chaine

Tous les 2000 km environ (plus souvent lorsqu'elle
est neuvel, retirer le petit bouchon de visite du carter
de chaine et mesurer le débattement vertical de la

chaine. Machine débéquillée et avec le poids du pilote,"

lc débattement de la chaine doit &tre de 10 mm en-
viron. Si le débattement est trop important ou insuffi-
san*, le régler comme suit )

® Desserrer suffisamment d'abord I'axe de roue avec
une clé prise sur la téte six pans cOté droit pour
Iibérer le tendeur droit, Ensuite desserrer suffisamment
"écrou c@té gauche pour libérer le tendeur gauche.

Sens de défilement

Position de remontage du circlip de lattache
- rapide en fonction du sens de défilement de
fa chaine.

28 — Revue MOTQ Technique

1 B 40 UK O N N T O 45 2 0 I I O

® Agir de la méme valeur 1/4 de tour par 1/4 de tour,
sur I'écrou de chacun des deux tendeurs aprds avoir
débloqué son contre-écrou. Contrdler la tension de la
chaine et s'assurer gu'elle reste la méme a plusieurs
endroits en faisant tourner un peu la roue arrigre.”
® Bloguer énergiquement |'écrou cdté gauche puis [axe
de roue coté droit.

Nota .— Ne pas descendre en-dessous de 10 mm,
car une tension exagérée risque d'user rapidement les
pléces. .

* Contréler & nouveau Ja tension de la chaine avec
le pilote en selle et moditier au besoin le réglage,
S'assurer que la tension est la méme a plusieurs en-
droits de la chaine aprés avoir fait roulé un peu la
moto. Prendre en référence lendreit ol le débattement
est le plus faible.

® Ne pas oublier en fin de réglage de rebloquer le
contre-écrou de chaque tendesur tout en maintenant
I'écrou correspondant avec une autre clé pour éviter
tout déréglage.

Nota. — Ii faut obligatoirement agir de la méme
valeur sur chacun des deux tendeurs, sinon la roue ar-
rigre ne sera plus alignée, avec la roue avant et la
machine risque d'avancer en crabe. Si vous constatez
un pareil comportement, réaligner la roue arridgre en
agissant sur ['un ou l'autre tendeur tout en s'assurant
que la tension de la chaine reste corecte.

Importan: : Aprés chague réglage de la tension de la
chaine moteur, il faut obligatoirement vérifier la garde 2
la pédale de frein arriere. En effet. la commande de
frein arrigre - étant par tringlerie, la garde a la pédale
diminue lorsquion recule !a roue arridre pour tendre
la chaine. la garde doit étre de 25 mm a l'ex.
trémité de la pédale. Au besoin, agir sur l'écrou &
oreille aprés avoir dévissé suffisamment les deux
autres écrous de la tringle.

Contréie de I'usure

La protection de la chaine est suffisamment efficace
pour que cette dernigre dure longtemps. Lorsque les
tendeurs sont presqu'a bout de réglage, la chaine est
axégérement usée et doit &tre remplacée.

Pour cela, il faut déposer les deux demi-carters
de chaine maintenus au bras oscillant par des vis.
Ensuite l'usure de la chaine peut &tre contrdlée de
deux manigres : chaine en place ou chaine déposée,

Pour contrdler l'usure d'une

chaine secontlaire montée,

les deux brins tendus, les

maillons sur la grande cou-

ronne ne doivent pas se dé-

gager de plus d'une demi-
dent.

Lorsque la chaine est en place, tendre le brin inférieur
en poussant verticalement avec une main, puis de [|'au-
tre, tirer l'axe d'un maillon en prise sur la grande cou-
ronne. L'axe ne doit pas se dégager de plus d'une
demi-dent, sinon la chaine est trop usée et doit &tre
remplacée.

Lorsque la chaine est dépcsée & l'cccasion d'un net-
toyage, contrdler son usure en la posant bien i plat
sur une table. Lorsque la chaine est bien déployée et
bien droite, mesurer la différence de longueur entre les
positions contactée et étirée. La longueur en position
étirée ne doit pas é&tre supéricure de 2 % de celle
en position contractée.

tes dents des pignens ne doivent pas é&tre exagéré-
ment creusées, sinon les remplacer. Une chaine neuve
sur des pignons usés sera rapidement hors d'état. Pour
remplacer le pignen de sortie de boite, voir le cha-
pitre = Conseils Pratiques».

Nota. — Pour ouvrir la chaine, il faut retirer I'attache
rapide aprés avoir enlevé le circlip. Au remontage, re-
mettre ce circlip dans de bon sens afin que son ou-
verture soit dirigée & ['opposé du sens de défilement
de la chaine {voir le dessin}.

FREINS ET ROUES
FREINS
1° Freins & tambour

Les freins du GTS 50 et uniquement celui & l'arrigre
du KS 50 sont & tambour.

a) Réglage de Ia garde

Le -levier au guidon comme la pédale au pied doit
avoir une |égére course & vide pour &tre certain que les
garnitures ne frottent pas continuellement sur le tam-
bour. Cette course & vide doit étre de
— 5 4 8 ' mm a l'cuverture des becs du levier de frein

avant.

— 25 mm & [extrémité de la pédale de frein arriére.

Régler éventuellement cette garde en agissant sur
le tendeur au guidon pour le frein avant et & !'scrou de
la tige pour le frein arriére. Lorsque :le tendeur au
guidon est & bout, Il faut le revisser, agir sur le tendeur
au niveau du flasque de frein puis agir éventuellement
a nouveau sur le tendeur au guidon.




P s - Yot
Réglage du frein arriére et de /a
tension de la chaine secondaire
1. Eerou papillorn de réglage - 2
et 3. Ecrou et contreécrou - 4 et
5. Contre-éerou et écrou du ten-

deur de droite (Photo RMT).

b) Nettoyage et contrdle des garnifures ’

Un frein a tambour nécessite un nettoyage périodi-
que.

Tous les 3000 km. ou plus souvent en utilisation
difficile, déposer les flasques de frein aprés avoir
démonté les roues comme décrit dans le prochain para-
graphe.

Ensuite,” nettoyer soigneusement chague tambour avec
de l'essence en prenant garde des infiltrations au niveau
des roulements de roue. Essuyer convenablement le
tambour. et s'assurer de son bon état. En cas de
légéres rayures, les supprimer avec une fine toile
émeri, mais st les rayures sont plus profondes, faire
rectifier le tambour (voir & la fin du chapitre <= Con-
seils Pratiques »). '

Les roulements de roue, étant semi-€tanches, sont &
I'abri d'un encrassement. S'ils ne tournent pas réguliére-
ment, il faut les déposer pour les nettoyer (voir le pa-
ragraphe suivant). :

Contréler l'usure des garnitures en mesurant leur
épaisseur qui ne doit pas éire inférieure & 2 mm. En
cas d'usure, il faut monter des demi-segments neufs ou
faire regarnir les demi-segments existants.

Pour un nettoyage plus complet, retirer les demi-
segments du flasque et les nettoyer, avec un chiffon
sec; ne pas mettre d'essence sur les garnitures de
frein. Supprimer toute trace de glacage des garnitures
avec une fine toile émeri.

Nettoyer le flasque 3 l'essence puis l'essuyer. Dé-.

poser la came de frein. Pour cela, il faut retirer la
hiellette aprés avoir repéré sa position sur [arbre
{coups de pointeau par exemple). Mettoyer et graisser
I'axe de la came, puis remonter la came et la biellette
dans la bonne position.

Remonter 1'ensemble puis les roues (voir plus loin).

A noter gue l'écrou de l'axe des roues avant et ar-
rigre doit étre serré énergiquement. Egalement ne pas
oublier de régler la garde aux freins (voir plus haut).

Nota : En agissant sur le frein avant ou arriére,
P'angle formé entre la biellette- du flasque et le céble
(ou 'la tringle pour le frein arrigre), doit &tre compris
entre’ 80 et 90° afin davoir le maximum d'efficacité,
Si cet angle est trés différent, les garnitures sont trop
usées ou la biellette du flasque est mal positionnée

et dans ce dernier cas, il faut mbdifie_r son emplace-
ment. Son montage sur 1'axe étant sur dents de sou-
ris, il est possible de changer rapidement cette pasi-
tion.,

2° Frein avant a disque

Pour le modéle. KS 50, 'entretien du frein a disque
avant doit &tre le suivant. .

Niveau dans le réservoir

Contréler le niveau du liquide de frein 2 500, 1 000,
puis tous les 2000 km, car le niveau baisse & mesure
de l'usure des plaquettes. Un niveau insuffisant pour-
rait entrainer V'introduction d’air dans le- circuit, .avec
toutes les conséquences que cefa implique.

Sur les derniers modeéles, le niveau peut étre facile-
ment controlé car le réservoir est translucide. Sur les
premiers modeles, il est nécessaire de dévisser le bou-
chon et retirer la membrane  pour voir le niveau de
liquide qui doit &tre & 10 mm environ du bord supérieur
du réservoir. :

Nota Prendre la précaution de protéger le réser-
voir 4 essence par un chiffon propre car le liquide
de frein attaque !a peinture et la matiére plastique .

Verser un peu de liquide de. frein répondant & la nor-
me SAE J 1703 {par exemple liquide ATE, Lockheed 55,
Castrol Girling Green, Castrol LMA, Fina Disc Brake
Fluid) jusgu’'au niveau inférieur. Ne pas en mettre jus-
qu'au- repére supérieur car, en remettant la membrane,
le niveau. serait trop haut risquant de faire déborder
le réservoir. Remettre la membrane et le bouchon puis
serrer les 4 vis.

Important : Seuls les liquides de frein® de méme nor-
me peuvent se mélanger méme s'ils sont de margues
différentes. Ne pas s'aviser de prendre un liquide ré-
pondant & une autre norme au risque de détériorer le
circuit.

Important : En cas de remplacement du guidon d’origi-
ne, il. est recommandé de ne pas trap accentuer l'ingli-
naison du nouveau guidon afin gque le maitre-cylindre soit
toujours alimenté par le réservoir.

Réglage de la course au levier

De ‘par la conception du maitre-cylindre, la course
du levier de frein est maintenue constante, quelle que
soit l'usure des plaquettes. Une course de 10 2 20 mm
en bout de levier peut &tre considéré comme mnormale.

Si besoin est, ou si 'on désire modifier cette garde,
dévisser le contre-borou sur le levier et agir sur la
vis de réglage avec une petite clé six pans méle (clé
Allen), ce qui a pour effet d'ajuster la position du le-
vier, Toutefois ne pas descendre en-dessous de 5 mm de
garde, car il est important que le piston du maitre-
cylindre ne masgue pas le petit orifice d'écoulement
du réservoir de liquide.

‘Réglage de I3 course au levier de
frein avant & disque du modéle
: « KS50»
7. Vis de réglage - 2. Contre-écrou
Photo AMT}.

Purge du circuit

Une course excessive du levier, accompagnée d'une
sensation spongieuse peu prouver fa présence d'air
dans le circuit Imputable 3 une mauvaise eétanchéité
d'un joint ou & un raccord desserré, repérable par un
suintement.

Aprés avoir décelé la cause, il faut purger le circuit
comme suit
® Retirer le capuchon caocutchouc de la vis de purge
sur I'étrier de frein puis brancher ‘un tuyau dont 'ex-
trémité vient plonger dans un récipient contenant un
peu de liguide.
® Dépeser le bouchon et retirer la membrane du ré-
servoir au guidon pour s'assurer du niveau. Au besoin,
compléter avec le liguide préconisé.

& Agir sur le levier de frein jusqu'a sentir une résis-
tance.

® Tout en maintenant une pression sur le levier, dé-
visser d'un demi-tour la vis de purge de l'étrier puis
amener le levier en butée contre la poignée et resserrer
aussitot la vis ‘de purge avant méme de reldcher le
levier. Répéter l'opération jusqud ce gque toutes les
bulles d'air, observées dans le liguide du récipient, se
soient échappées du tuyau.

Durant fa purge, le niveau dans le réservoir au gui-
don ne doit pas é&tre {rop bas. Au besoin, compiéter
avec le liquide réconisé. Remettre le capuchon caout-
chouc sur a2 vis de purge, la membrane et le bouchon
du réservoir.

Atiention
excés, car elle est fragile. Couple de serrage :
0,8 m.kg.

La vis de purge doit &tre serrée sans
05 &

Vidange du circuit

Tous les deux ans ou 10000 km, remplacer le liquide
de frein. .

Pour - cela, procéder comme Ppour une purge jusqd_a
vidange compléte du réservoir au guidon. Remplir le ré-
servoir de liquide neuf puis poursuivre la purge jusqu’a
glimination totale du liquide usagé.
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Dépose des plaguettes de frein
avant & disque du modéke ¢« KS
50 » aprés avoir extrait les deux
goupilles fendues (Photo RMT).

Remplacement des plaquettes

L'usure des plaquettes est fonction de !'utilisation et
peut varier du simple au double en kilométrage, suivant
le mode de conduite. )

Tous les 3000 km, vérifier l'usure des plaguettes
de frein avant qui, pour ['trier Brembo équipant le
KS 50, sont munies de languettes. Ces languettes doi-
vent &tre séparées du disque, ce qui indique |'épaisseur
de la garniture restante. Ne pas attendre que les lan-
guettes touchent [e disque cer le support métallique
des plaguettes frotterait et entamerait le disque.

Si les plaquettes scnt exagérément usées, les rem-
placer, ce qui se fait trés rapidement comme suit
® Extraire les deux goupilles fendues aprés avoir vesser-
ré les deux extrémités de chacune d'elle.
® Sortir chague plaguette vers le bas en les tirant
avec une pince & becs fins prise sur une languette de
chague plaguette.

Nota : Lorsque les plaquettes de frein sont retirées,
il ne faut pas agir sur le levier de frein sinon les pis-
tons risquent d'étre chassés de leur logement.
® Repousser les deux pistons au maximum pour per-
mettre le logement des deux plaquettes neuves qui
sont plus épaisses. Pour cela, s’aider d'un tournevis
muni d'un chiffen pour ne pas endommager |e disque.
Si cette opération s'avére difficile, ne pas insister
au risque d'abimer le disque mais déposer ['étrier
en retirant les deux vis le fixant au fourreau de
fourche.

Nota : En repoussant les deux pistons, véririfier le
niveay de liquide dans le réservoir du maitre-cylindre.
Si ce niveau remonte de trop, il faut retirer un peu de li-
quide par exemple, a l'aide d'un petit bouchon de bidon
d’'huile préalablement essuyé, Prendre garde de ne” pas
renverser du liguide sur ja peinture et la matiére
plastique. -
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e Monter contre les pistons de i'étrier les plaquet-
tes et remettre les deux goupilles fendues dent il faut
évaser leur exirémité pour qu'elles restent en place.
® Si 'étrier a 6té séparé du fourreau de fourche, res-
serrer les deux vis énergiquement.

® Agir plusieurs fois sur le levier de frein avant pour
approcher les plaguettes du disque. Vérifier & nouveau
le niveau du liquide dans le réservoir du maitre-cylindre
et, au besoin, compléter avec un liquide répondant
a la norme SAE J 1703,

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

© Metire une cale sous le moteur pour soulever la
roue avant.

e Désacceupler le cable de compteur au niveau de la
roue en dévissant la bague moletée. i

® Sur le modele GTS 50, désaccoupler e cable de frein
avant. Pour cela, revisser au maximum le tendeur au
guidon et celui du flasque de freln, puis agir sur la
biellette du flasque pour faire sauter l'embout du c&
ble. Dévisser complétement le tendeur pour sortir le
cable du flasque.

e Dévisser complétement et sortir l'axe de roue tout
en soutenant la roue de l'autre main.

& Sortir la roue par l'avant.

A ce stade le flasque de frein se retire sans pro-
hléme du moyeu de roue avant donrant accés aux
demi-segments de frein (GTS 50) et & la prise de mou-
vement du cempteur (GTS et KS 50).

Nota : Sur le modéle KS 50 prendrée garde de ne
pas agir sur le levier de frein au risque d'éjecter les
pistons de I'étrier. || est conseillé d'insérer une cale en
bois entre les plaguettes de frein pour prévenir tous
risques.

Au remontage, observer les points suivanis
—- S’'assurer que les plaqueftes du frein & disque du

KS 50 sont bien logées pour permettre le passage.

du disque.

— En remettant la roue en place, prendre garde que
le logement du flasque vienne hlen s’emboiter avec
le tenon du fourreau de fourche.

— L'axe de roue avant doit étre bloqué énergiquement.
— Sur le modéle GTS 50, régler la course au levier
de frein avant en agissant sur les deux tendeurs.

- Sur le modeéle KS 50, agir plusieurs fois sur le levier
de frein avant pour approcher les plaquettes du dis-
que

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Sur .ces petits Ziindapp, le démontage de la roue ar-
rigre est trés facile puisgue cette dernigre est du type
a broche. Autrement dit, la couronne et la chaine se-
condaire restent en place & la dépose de la roue arriére.

¢ Désaccoupler fa tringlerie de frein arrigre aprés avoir
débloqué les deux écrous six pans et dévissé comple-
tement ['écrou papillon de réglage.

e Dévisser complétement |'axe de roue avec une clé
prise sur la téte six pans c¢dté droit puis sortir 1'axe
latéralement.

Nota : Il ne faut pas retirer {'écrou coté gauche
qui maintient en place (e porte-couronne et la chaine,
cet ensemble devant rester en place.
® Déposer I'entretoise. déboiter la roue du porte-couron-
ne en la tirant coté droit puis sortir la rouve par i'ar-
riére.

A ce stade, le flasque de frein muni des demi-seg-
ments de frein se retire sans probléme pour un nettoya-
ge ou un contrble des garnitures.

Pour le remontage, opérer en sens inverse en chser-
vant les peoints sulvants :

— A la repose de la roue, il faut s'assurer gue !'é-
chancrure du flasque vienne bien s'ancrer sur le doigt
du bras oscillant puis, tout en soutenant la roue,
présenter la roue sur le porte-couronne en da fai-
sant tourner pour l'accoupler sur les plots en -caout-
chouc.

— Il n'y a pas lieu de retendre la chaine secondaire
mais il est conseillé de contrdler sa tension comme
précédemment décrit dans le paragraphe « Trans-
mission ».

— L'axe de roue arriére doit étre bloqué énergique-
ment.

— En fin de remontage, ne pas oublier de régler la
garde % la commande de frein arrigre, qui doit
&tre de 25 mm environ a l'extrémité de la pédale.
Ensuite, bloquer I'écrou et le contre-écrou. S’assurer
du bon fonctionnement du feu de stop.

Extraction dune des deux pla-
guettes de frein avant a disque
{Phato RMT).




ZUNDAPP 50

COMMENT SE DEPANNER
e e

LE MOTEUR
NE PART PAS

Al1. ALIMENTATION - CARBURATION

SANS TOUT DEMONTER

A2. ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1-L'essence n’arrive pas
au carburateur

2 - Pointeau de cuve coin-
cé ou encrassé

3-Prises d'air au carbu-
rateur

4-Entrée de filtre a air
obstruée

6-Filtre a air encrassé

Débrancher le tuyau du carburateur :

a) L'essence ne coule pas : {ter le bouchon du réser-
voir. Si l'essence se met a couler, cela signifie que la
mise a air libre, sur le bouchon du réservoir, est
obstruée. La déboucher. ]

Sinon, vérifier gue le tuyau d’alimentation n'est pas bou-
ché. Démonter et nettoyer le robinet d'essnce.

b) L'essence coule avant d'inspecter plus avant la
carburation, se reporter au cas 1 du tableau « Allumage ».

Avec un manche de tournevis, frapper quelques coups
sur la cuve du carburateur. Au besoin, déposer le car-
burateur, &ter la cuve-et nettoyer le pointeau et son
siége.

Resserrer les écrous de fixation ainsi que le collier.
Voir I'état du joint de bride.

Vérifier gquun chiffon ou autre corps étranger ne bou-
che pas I'entrée.

Dépgser et nettoyer.

1. Bougie défectueuse

2 . Anti-parasite défectueux

5

Démonter la bougie et vérifier son état :
— Electrodes siches : voir cas 1 et 2 du tableau « Ali-
mentation - Carburation ? »
— Electrodes humides d’essence nettoyer, au besoin
régler 'écartement et rebrancher la bougie sur son anti-
parasite. Mettre le culot de bougie a la masse, brancher
le contact et kicker vigoureusement :
a) Pas d'éincelles ou étincelles faibles, : recommen-
cer avec une bougie neuve. $'il n'y a toujours pas d'a-
mélioration, voir cas suivants.
b) Etincelles franches et bleues : apparemment la bou-
gie est en bon état. Si le moteur ne démarre toujours
pas, essayer quand méme une bougie neuve. Si cela
ne donne rien, voir autres tableaux, puis ¢as suivants.
¢) Etincelles rougedtres : voir cas n® 4 de ce tableau.

gl n'y a pas d'étincelles 4 la bougie, méme avec une
bougie neuve, séparer le fil de bougie de son anti-pa-
rasite. Approcher le fil de bougie 2 5 mm d'une bonne
masse et kicker. -
a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles, voir cas sui-
vants.
b) Etincelles franches : remplacer anti-parasite défec-
tueux qui empéche le courant d'arriver a la bougie.
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A2. ALLUMAGE (suite)

LE MOTEUR

TOURNE, MAIS....

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

3 - Rupteur mal réglé
4 - Condensateur « claqué »

5 - Bobine d'allumage

Haute tension

6-Fils du circuit d'allo-

mage c¢oupés, débran-
chés ou mal isolés

7 - Bobinage d'allumage du

volant magnétique dé-
fectueux, ou mal isolé

8 - Rotor. de volant magné-

tiqgue démagnétisé

Vérifier I'écartement des contacts et le point d'avance A
I'allumage. Des retours traduisent un excés d'avance.

Se traduit par des étincelles rougeatres 4 la bougie.
Le changer.

Vérifier sa mise a4 ia masse. Contréler ses enrpulements
avec un ohmmeétre.

Inspecter visuellement, et contrdler avec une lampe-té-
moin cu un chmmétre.

Contréler a I'oshmmétre ou & la lampe-témoin.

Cas assez rare, qui peut se présenter a la suite dun
démontage, le rotor ayant été stocké sans précaution
pendant une asez longue période.

A3. AUTRES CAUSES

Manque de compression

ment calaminé

CAUSES
POSSIBLES - VERIFICATIONS ET REMEDES
Echappement  excessive- | Démonter la chicane et la nettoyer.

« Tater » la compression au pédalier et si possible, rele-
ver lz compression au compressiomeétre.

Les origines d'un manque de compression peuvent Btre
les suivantes : ‘

— Bougie  desserrée

— Culasse mal serrée

— Joint de culasse défectusux
— Culasse - déformée

— Fuite i l'embase du cylindre
— Usure maoteur {oylindre, piston, segments}

— Mauvaise étanchéité du carter-pompe (joints a levre du
vilebrequin usés, fuite au plan de joint).

Traces d'huile

1-a des ratés quand
on ouvre les gaz en
grand .

2-refuse de prendre
ses tours et marche
en « 4 temps » A
haut régime

3-ne tient pas le ra-
fenti

4 - fume excessivement
a 1'échappement

5 - manque de puissan-
ce

6-est creux a l'accé-
lération :
— & bas régimes et
aux faibles ouvertu-
res

— a hauts régimes
et gaz grand ouvert

[mpuretés au fond de
la cuve du carburateur

— Filtre a air encrassé
- Echappement calami-
né

— Gicleur principal trop
gros -

— Avance a l'allumage
dérégiée, contacts en-
crassés

— Bougie mal réglée,
0Ou encrassée

— Ralenti mal réglé
— Electrodes de bou-
gie trop écartées

— Pourcentage d'huile
dans I'essence trop im-
portant ou qualité d'hui-
le inadéquate

— Echappement calami-
né

— Allumage mal réglé
— Moteur usé, ou man-
que de compression -
— Prises d'air au car-
burateur

— Aiguille du carbura-
teur trop basse

— Gicleur principal trop
petit

Démonter la cuve et la nettoyer,
Faire de méme pour le robinet des-
sence qui doit également &tre en-
crasseé.

— Démonter et nettover.
— Décalaminer.
— Vérifer la couleur des électrodes

de bougie. Si elle est marron foncé
ou noire, essayer un gicleur légére-

ment plus petit,

-~ Vérifier, au besoin nettoyer et
régler
— Regler,

— Démonter et régler.

— Vidanger le réservoir et mettre du
mélange 2 temps a 3 ou 4 %.

— Démonter la chicane et nettoyer.
— Vérifier et régler.

— Voir tableau « Autres causes »

— Vpir cas n® 3 du tableau A1.

— Vérifier sa position et au bespin
la remonter

— Remplacer par un plus gros
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SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES .

VERIFICATIONS
ET REMEDES

7 - Engorge a bas régi-
mes et au ralenti,
mais prend bien ses
tours

8 - Cliquette a la repri-
se, ou fait de ["autos
allumage

9. présente des amor-
ces de serrage, ou
serre

— Aiguille trop haute

— Bougie trop froide

— Excés d'avance a
I'allumage (se traduit
également par des re-
tours A Ja mise en
route].

— Bougie trop chaude

— Piston et culasse
excessivement calami-
nes provoquant des
points chauds
— Carburation
hauvre

-— prises d’air

trop

— aiguille trop basse

— gicleur trop petit
— niveau de cuve
trop bas

—~ Insuffisance de grais-
sage par pourcentage
d'huile trop faible dans
I'essence ou par une
huile inappropriée

— Carburation trop pau-
vre :
— bougie trop chaude
— chambre de combus-
tion excessivement ca-
laminge

— avance & l'allumage
déréglée

— manque de rodage
Gu moteur utilisé trop
intensément

— Vérifier sa position, et au besoin
{"abaisser,

— Mettre une bougie !égérement
plus ckaude,

— Contrdler fe point d'avance et
régier.

— Vérifier le type de la bougie et
son indice thermigue. Controler la
couleur des électrodes et de I'iso
lant : si elle est crayeuse, rempla-
cer par une plus froide.

— Déculasser et décalaminer.

— Comme ci-dessous, examiner la
couleur de la bougie, voir cas n° 3
du tableau A1,

— Vérifier sa position,
la remonter.

— Essayer un gicleur plus gros.

au besoin

— Démonter, contrler et régler.

— Vidanger le réservair puis le rem-
plir avec du mélange 2 temps 2
3ou 4 %. -

Voir cas n° 8 ci-dessus.

Nota : Aprés un serrage, et surtout

si je moteur émet des bruits inquié-.

tants, ne continuer a rouler qu'en
cas d'obligation et 3 régime modéré.
Démonter cylindre et piston et veé-
rifier feur état.

ZUNDAPP. 50

PROBLEMES
DE

TRANSMISSION

CAUSES | VERIFICATIONS
SYMPTOMES | . possiBLES ET REMEDES
1 - Embrayage patine — Mangue de garde au
levier d'embrayage — Vérifier le jeu a vide de 2 a

2 - Embrayage entraine

3 - Embrayage broute

4-les vitesses sont
"dures & passer

5.La pédale de sélec-
teur ne revient pas en
position

— Excés dhuile dans
la boite de vitesses ou
qualité d'huile inappro-
priée

— Disques usés, ou

ressorts avachis

— Excés de garde a
tevier ’

— Disques lisses voilés
— Embrayage pas as-

sez tendu

— Mécanisme de sé-
lection défectueux

— Usure de la rampe

ou de la fourchette de |

sélection

— Ressort de rappel
cassé ou décroché

— Régler la garde au levier au gui-

4 mm entre les becs du levier, et
régler au hesoin.

— Veérifier le niveau, et utiliser une
huilz de viscosité SAE 30/40 sans ad-
ditifs tels que graphite, bisulfure de
moiybdéne, etc...

— Normal aprés un certain kilomé-
trage et si la machine est utilisée
intensivement. Démonter, contrdler
et remplacer les disques usés, ou
les ' ressorts.

— Régler la garde au levier au gui-
don.

— Démonter et contrbler.

don.

— Vérifier 'état des' cliquets «t du
secteur denté du mécanisme de sé-
lection.

— Cas peu probables, ces piéces
assurant un long service. Vérifier
soigneusement tous les autres points
avant d’ouvrir le moteur.

— Quvrir [e moteur, déposer e mé-
canisme de sélection et changer son
ressort.

Suite au verso
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SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

6- Présence de faux
points morts

7 - Vitesses sautent

— Ressorts des bon-
hommes de verrouilla-
ge avachis ou cassés

— Usure du mécanis-
me de sélection

8-A coups de trans-
mission — Chaine
détendue

grippés

roue arriére

— Maitlons de chaine

Amortis, de transmis-
sion dans moyeu de

— Quurir le moteur et déposer le
double systéme de verrouillage.

Voir cas n° 4,

— Vérifier la fleche de la chaine
qui doit étre de 10 mm avec le poids
du pilote sur la machine.

— Inspecter la chaine. La dégripper
dans un bain de produit dégrippant,
puis la lubrifier.

— Contréler les blocs caoutchouc
aprés démontage de la roue arriére,

PRATIQOUES

Les numéres qui accompagnent les pigces sur les
dessins et vues éclatées faciliteront vos comman-
des de piéces détachées. Mais il faut absoclument
mentionner également le type exact de votre ma-
chine, son numérc moteur et son année de sortie.

Culasse ........ .
Cylindre, piston,

segments .......
Volant magnétique
Pignon sortie boite

Couvercle d’embrayage .. p. 39
Mécanisme de débrayage p. 41 Carburation ......... .. p-53

Embrayage .............. p. 42 | Equipement électrique o p. 54

Pignon vilebrequin

....... p. 35 | Tambour et cliquets

sélection ................ p. 45

_______ p. 35 | Ouverture carter-moteur .. p. 46
______ p. 27 | Embiellage .............. p. 48
p. 39 Cloche d'embrayage .... p. 49

""" . Boite de vitesses ...... p. 50
Mécanisme démarrage .. p. 52

A QUELLE PAGE TROUVER :

...... p. 44 Partie cycle ............ p. 57

Le rmoteur 50 em3 Zundapp se dépose faclement du cadre
pour Btre ouvert (Photos RMT)
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le démontage de cte moteur Zindapp demande peu
d'outils spéciaux que tous les concessionaires de la
marque possédent. A défaut de ces outils spéciaux, et
dans [a mesure du possibie, nous indiquerons fes métho-
des permettant les démontages délicats. 11 est indispen-
sable d'avoir 'outillage de base {jeux de clés plates et &
pipe. tournevis, maillets, etc..))

DEPOSE DU BLOG-MOTEUR DU CADRE

La dépose du bloc-moteur du cadre n'est rendue né-
cessaire qu'en cas d'intervention sur 'embiellage, la
boite de vitesses, le mécanisme de clavetage des vi-
tesses et le mécanisme de démarrage. Les autres or-
ganes sont accessibles moteur dans le cadre.

® Vidanger la boite de vitesses, moteur chaud, comme
décrit- au chapitre = Entretien Courant ».

e Déposer le tube d'échappement aprés avoir desserré
les deux brides, l'une au cylindre et l'autre au pot
d'échappement.

® Déposer le carburateur. Pour cela, fermer le robinet
d'essence, débrancher le tuyau d'essence au niveau du
robinet ou du carburateur, desserrer les deux colliers
3 Pentrée et & la sortie du carburaetur, déboiter le car-

burateur de la pipe d'admission et du conduit de flltre

4 air puis maintenir le carburateur dégagé du moteur en
|'attachant au cadre. Pour une dépose compléte, déposer
le chapeau du carburateur maintenu par deux wis puis
sortir !e boisseau qu'on protége avec un chiffon
propre. .




® Enlever [a chaine secondaire. Pour cela :

— Déposer le couvercle du volant magnétique aprés
avoir retiré la pédale de sélection bridée par une
vis sur les cannelures de l'axe puis aprés avoir
enlevé les vis du couvercle.

— Faire tourner la roue jusqu'z ce que |'attache rapide
de la chaine apparaisse.

— Faire sauter e circlip de I'attache rapide -avec une.

pince, retirer |la plaquette puis sortir le maillon de
I'attache pour ouvrir la chaine. Prendre la précaution
de réunir les deux extrémités de la chaine avec
I'attache rapide lorsqu'elle est retirée du pignon

de sortie de boite pour éviter gu'elle rentre dans

le carter en tdle si la roue arriére est tournée.
® Débrancher le circuit électrique comme suit :

— Débrancher les fils du wvolant magnétique qui sont
reliés par fiches au circuit. Ces fiches sont acces-
sibles aprés avoir déposé le cache latéral gauche
en matiére plastique,

— Débrancher ['antiparasite de la bougie.

® Retirer toutes les fixations du moteur dans le cadre

& saveir, les deux boulons arrizre et le bouwlon supé-

rieur. Soutenir le moteur avant de retirer ces fixations.

S'assurer que rien n'entrave la dépose du moteur.

Repose du bloc-moteur daps le cadre

Procéder & l'inverse de la dépose en observant les
points suivants

— Les trois boulons de fixation doivent &tre serrés
convenablement mais sans exagération (couple de
2 m.kg environ).

— Au remontage du circlip de l'attache rapide de la
chaine, son ouverture doit &tre dirigée & |'opposé
du sens de défilement.

— S'assurer qu'aucune prise d'air ne se fasse 4 'ad-
mission. Egalement, vérifier qu'aucune fuite ne se
fagse & 1'échappement.

— Ne pas oublier en fin de repose de mettre 0,350 [
d’huile SAE 30/40 dans la bolte de vitesses. '

CULASSE

Démontage

Cette opération peut se faire le moteur dans le ca-
dre sans étre obligé de retirer le réservoir & essence.
Pour éviter toutes déformations, il est absolument né-
cessaire gue le moteur soit parfaitement froid. Ensuite,
procéder de [z fagon Suivante

® Retirer I'antiparasite et la bougie. Nettoyer la bou-
gie et régler I'écartement entre les électrodes (0,5 2
G.6 mm).

® Desserrer en croix et quart de tour par quart de tour
les quatre fixations de la culasse.

® A l'aide de la paume de la main, frapper de coté
la culasse pour la décoller, Maintenir le cylindre pour
ne pas décoller et déchirer le joint d'embase.

® Retirer {e joint de culasse.

Contrdles

Pour vérifier la planéité du plan de joint de la cu-
fasse, enduire un marbre [ou, a défaut, une glace par
exemple) de sanguine ou de minium puis déposer la

S TIC T U

Dépose de la culasse, dont on remarque
la forme en « casquette de jockeyy de la
chambre de combustion (Photo RMT)

culasse avec précaution, le plan de joint doit é&tre
uniformément teinté, sinom il ¥y a un manque de pla-
néité. Ce défaut peut étre rattrapé en rodant la surface
sur une glace enduite de pate a roder trés fine. Con-

CULASSE, CYLINDRE
PISTON ET EMBIELLAGE

ZUNDAPP - 50

troler ensuite comme précédemment décrit. En cas de
distorsion trop importante, il est nécessaire de chan-
ger la culasse. :

Remontage

Procéder a Vinverse du démontage sans oublier de
nettoyer parfaitement les plans de joint au cas oll ces
derniers auraient été rectifiés.

Remettre de préférence un joint de culasse neuf. Au
cas ol celui précédemment monté ne serait pas dété-
rioré, il est possible de lui redonner de I'élasticité.
Pour cela, le chauffer au rouge foncé puis le plonger
dans |'eau. ’

Mota. — Dans ce dernier cas, il est nécessaire de
retirer l'oxyde qui s'est formé sur la surface du joint,
avec un chiffon propre.

tes quatre fixations de la culasse doivent étre ser-
rées quart de tour par quart de tour et en croix jus-
qu'au couple de 1,1 a 1,5 mkg.

CYLINDRE - PISTON - SEGMENT

La dépose de ces piéces peut s'effectuer moteur dans
{e cadre ou non aprés avoir démonté {a culasse com-

. me précédemment décrit.

Dépose du cylindre

Si le moteur est dans le cadre, il faut déposer. |'échap-
pement et le carburateur comme décrit dans le paragra-
phe « Dépose du moteur du cadre =,

Une fois fa culasse déposée, procéder comme suit :

® Déboiter le cylindre du carter-moteur a I'aide‘d‘un
maillet tout en le soulevant puis |'extraire verticale-
ment.

1. Cylindre et piston - 2.
Piston seul - 3. Segment -
4. Jones darrét daxe de
piston - 6, Joint d‘’embase -
7. Joint de culasse - 8.
Culasse - 9, et 10. Rondelles
72 X 15 X 2 mm et écrous
de fixation de fa culasse -
11, Embiellage complet - 12.
Rondelte de calage cdté
gauche 17,1 X 24 X | mm
fraisée et rondelles complé-
mentaires de réglage, dispo-
nibles en épaisseur 0,1 - 0,2 -
0.5 et 0.8 mm - 13, Rondelle
de calage coté droit 15,1 X
24 X 1 mm fraisée et ron-
delles complémentaires de
réglage disponibles en épais-
seur 0,1 - 02 - 0,5 et 08
mm - 14, Douille & aiguilles ®
de pied de bielle 12 X 15 X (?)
15 mm - 15. Axe de piston I
@ 12 mm 9 10
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Dépose du cylindre
{Photo RV Ti

® Retirer le joint d’embase et nettoyer les surfaces
sans les rayer,

© Décalaminer la lumiére d'échappement a l'aide d'une
raclette,

Péposz du piston et du segment'

© Mettre un chiffon propre autour de la bielle pour
boucher I'orifice du carter et éviter ainsi aux piéces
de tomber dans le moteur en cas dlincident de dé-
montage.

® Extraire les deux circlips d'axes de piston avec une
pince fermante & becs fins,

e Au. bescin, extraire le segment par le haut en
écartant avec précaution ses becs pour le dégager
de sa gorge. o ’
® Chasser !'axe de piston avec un chasse-axe du com-
merce de dimension adéquate (par exemple Zindapp
réf. SK-A B84 ou Var réf, 88), Prendre garde de ne
pas abimer la douille & aiguilles. Ne pas retirer
I'axe en frappant avec un outil au risque de fausser
la bielte. : '

® Sortir le chasse-axe et técupérer la doville & ai-
guilles.

Contrdles du cylindres et du piston

Controler I'alésage du cylindre qui ne doit présenter
aucune rayure ou usure. A plus forte raison, la pelli-
cule de chrome ne doit pas é&tre écaillée. -

Contréler la surface du piston. En cas de rayures
superlicielles, les supprimer avec un papier & poncer
trés fin (n° 600) imbibé d’huile. Nettoyer parfaitemerit
le piston & l'essence. '
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a) JEU CYLINDRE-PISTON

Le jeu cylindre-pisten se détermine par différence
de mesures, c'est-adire entre l'alésage du cylindre
et le diamstre du piston en utilisant un comparateur
d'alésage et un palmer. Ces mesures se prennent dia-
métralement dans le sens avant-arrigre, ¢'est-a-dire per-
pendiculairement @ l'axe du piston car c'est dans cet
axe que les poussées latérales sont les plus impor-
tantes.

Jeu standard cylindre-piston : 0,03 mm.

En cas de remplacement du piston seul, prendre
garde de monter un piston neuf qui corresponde avec
le cylindre. En eifet, deux lettres sont frappées sur la
calotte du piston et une lettre est frappée sur le plan
de joint du cylindre, Il faut qu'une des lettres du piston
corresponde avec la lettre du cylindre. Par exemple,
pour un cylindre repéré B, vous pouvez monter soit -un
piston AB, soit un piston BC. .

Attention : La [ettre A avec une flache sur la calotte
du piston n'a rien & voir avec l'appariage cylindre-piston
mais donne le sens de montage du piston sur la bielle
(voir plus Tgin).

Un cylindre neuf est vendu avec le piston corres-
pondant, c'est-a-dire portant la méme lettre repére.

' b) JEU A LA COUPE DU SEGMENT

Contréler le jeu a la coupe du segment. Pour cela,
introduire le segment dans le cylindre bien perpendicu-
lairement 4 son axe et mesurer |'écartement des becs
avec un jeu de cales.

Jeu & la coupe limite : 0,3 mm.

Au-dela de cette valeur, il faut monter un segment
neuf.
Mota : Le contrdle du jeu & ia coupe doit étre

également fait avec un segment neuf.

¢} JEU DANS LA GORGE DU PISTON

Il est impératif de nettoyer parfaitement la gorge
du piston dans laquelle se trouve de l'huile partielle-
ment bralée. Utiliser de l'essence et, au besolr, gratter
ia calamine 4 l'aide d'un segment usagé préalable-
ment cassé,

Le segment doit jouer librement dans la gorge mais
sans jeu excessif. En cas de matage important de la
gorge il faut remplacer [e piston et le segment.

d) AXE DE PISTON ET DOUILLE A AIGULLES

L'axe de piston doit &tre parfaitement lisse surtout
sur la portion ob perte la douille & aiguilles. L'axe doit
rentrer légérement & force dans les bossages du piston;
en cas de montage trop libre, il faut remplacer le pis-
ton et I'axe.

La douille & aiguilles doit étre en parfait état. Il faut
impérativement la changer en cas de légére défectuosité.

Repose du piston et du segment

® Présenter 1'axe de piston sur le piston et len-
fencer partiellement 2 la main ou en le frappant avec
un maillet, piston maintenu dans [autre main.

® Entourer la bielle d'un chiffon propre pour boucher
le carter-moteur. ’

» Lubrifier la douille avec de ['huile 2 ou 4 temps et
la mettre dans e pied _de bielle.

® Présenter le piston équipé de ['axe partiellement
enfoncé de maniére @ ce qu'il coiffe le pied de bielle.

Trés important. — Le piston 2 un sens de montage
qui est indiqué par la lettre « A » frappée sur sa
calo‘te. Ce « A » ne doit pas &tre coté admission
comme on pourrait le penser, mais cdté échappement
du fait que échappement en allemand se dit « Auslass ».
sl n'y a guune fléthe, elle doit &tre dirigée coté
échappement.

® Centrer parfaitement l'axe de piston avec la douille
a aiguilles et pousser sur l'axe tout en maintenant de
U"autre main le piston pour ne pas fausser la- bielie.

$'il est trés difficile de renirer U'axe, utiliser le chasse-
axe qui a &té utilisé au démontage. S'arréter lorsque
I'axe de piston dégage les deux gorges de logement des
circlips.

® S'assurer de la parfaite propreté des gorges puis
monter les deux circlips avec la pince fermante.

La cage & afguilles de pied de bielle dans
laquelle tourne 'axe de piston
{Photo RMT)




Attention ; |l faut s'assurer de la parfaite mise
en’ place des circlips en les fajsant pivoter sur eux-
mémes pour qu'ils soient bien au fond de leur gorge.
* Monter le segment dans la gorge du piston en écar
tant avec précaution ses becs avec les doigts. Ce seg-
ment en « L » n'a qu'un sens de montage facilement
reconnaissable. Tourner le segment jusqu'a ce que
I'ergot du - piston soit bien entre les becs du segment.

Repose du cylindre

® Nettoyer parfaitement les plans de joint du cylindre-

et du carter-moteur.

® MNiettre obligatoirement un jeint d’embase neuf sur
le carter-moteur. Ce joint en papier peut &tre monté
sac ou avet un peu dhuile ou de graisse. Ne pas
utiliser de pate d'stanchéité.

e Caler le piston..Pour cela, utiliser deux petits lin-
teaux de bois disposés en travers du carter-moteur sur
lesquels vient reposer le piston. Vous pouvez égale-
ment vous confectichner une planchette au centre de
laquelle vous pratiquez une fente de I'épaisseur de la
bielle.

® Nettoyer et lubrifier l'alésage du cylindre.

@ S'assurer que les becs du segment sont en regard de
{"ergot du piston.

@ Présenter le cylindre et aligner parfaitement le
piston puis, tout en maintenant serré le segment dans
sa gorge ({l'erget du piston le positionnant correcte-
ment), appuyer avec !autre main sur le cylindre sans
forcer mais en lui faisant imprimer un petit mouve-
ment de bascule. §'il n'est pas possible de faire des.
cendre ie cylindre, ne pas insister car il est probable
que le segment est mal positionné par rapport i
I'ergot i piston.
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VOLANT MAGNETIQUE
2e MODELE AVEC
BOBINE HT EXTERNE

1. Rotor - 2. Stator - 3.
Babinage d‘alimentation de
fa bobine HT - 4. Bobinage
dalimentation des cligno-
tants - 5. Double bobinage
d’alimentation du phare et
du feu de stop - 6. Bobi-
nage d'alimentation du feu

arridre - 7. Rupteur - 8.
Condensateur - 8. Vis @
4 X 16 mm - 10. Babine

HT - 71. Gaine du céble -
12. Chapeaux de protection -
13. Cablage HT - 14. Sup-
port - 20. Gaine du cablage -
21. et 22. Rondelle ¢ 105
mm et écrov & 10 mm su-
pas de 100 - 23. Clavetie
demi-fune 3 X 3,7 mm -
24. Bougie - 25. Antipara-

site

® Retirer les linteaux {ou la pianchette) et finir de
mettre en place le cyiindre. Tout en maintenant le cy-
lindre, s'assurer du bon coulissement du piston en fai-
sant tourner le vilebrequin. Essuyer l'excédent d'huile.
® Remonter la culasse, le tube d'échappement et le
carburateur comme précédemment décrit.

VOLANT MAGNETIQUE
ler MODELE AVEC BOBINE.
HTINTERNE

1. Rotor - 2. Stator - 3. Bobine
HT - 4. Bobinage de feu de stop -
5, Bobinage déclairage - 6. Conden-
sateur - 7. Feutre de graissage -
8. Rupteur - 9. Caoutchouc passe-
fit HT - 11. Gaine du céblage -
12. Rondelle - 13. Ecrou central -
14. Clavette demi-lune - 15. Bou-
gie - 16. Antiparasite

commerce [par

VOLANT MAGNETIQUE

Deépose

© Retirer la pédale du sélecteur. )
¢ Déposer le couvercle du volant magnétique.

e Débloquer et retirer i'écrou central du volant. Pour
cela, immobiliser le volant avec une clé a sangle du
exemple Var

réf. 240) ou la clé &

Le couvercle latéral gauche démasque

le volant magnétique, le pignon de sortie

de bojite et le pignon relals de démarrage
- (Photo RMT)
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Immobilisation du rotor du volant magné-

tique avec, dans fe cas présent, un outil de

fabrication personnel pour retirer I’écrou
central (Photo RMT) -

ergot Zindapp réf. SK-A 297, A défaut de cet outil et,
si le moteur est dans le cadre, vous pouvez passer le
4 rapport et freiner énergiguement Ja roue arriére. En-
suite, utiliser une clé a douille ou a pipe pour dé-
bloquer et dévisser l'écrou dans le sens normal {sens
inverse d’horloge). Ne pas oublier de retirer la rondelle
avant de visser !'extracteur.

® Extraire le volant avec {'extracteur Zindapp SK-A 263
ou l'extracteur Var 61/2615. Aprés serrage de la vis
centrale de l'extracteur, frapper |'embout pour décoller
le volant. '

Attention. — L'extracteur doit &tre vissé & fond dans
le moyeu du volant sinon le filetage du volant risque
d’étre détériors.

® Récupérer la clavette demidlume de la queue du

vilebrequin.

® Débrancher les fiches reliant le volant magnétique
au circuit aprés avoir déposé le cache latéral gauche
en matigre plastigue. .

® Déposer le plateau des bobinages et du rupteur
aprés avoir retiré les deux vis le fixant au carter-
moteur ainsi que la vis de la patte de maintien du
faisceau.

Pour le controle du volant magnétique, voir [e para-
graphe « Equipement électrique .

Remplacement du rupteur

Si les contacts du rupteur sont exagérément matés ou
piqués, il faut remplacer le rupteur et bien souvent le
condensateur dans le cas olt vous auriez constaté une
détérioration trop rapide des contacts. Ce remplace-
ment nécessite quelques précautions qu'il faut connai-
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Dépase du rotor du volant magnétique
& laide dun extracteur vissé dans fe
moyeu central {Photo RMT)

tre notamment dans la position des rondelles isolantes
sinon le moteur ne pourrait démarrer.

® Extraire [e rotor du volant magnétique comme
précédemment décrit. )

e Dévisser le petit boulon ol est fixé le fil puis récu-
pérer les rondelles isclantes. -

® Retirer la vis de fixation et déposer le rupteur.

Pour le remontage, opérer & l'inverse en sachant que
les rondelles isolantes doivent étre correctement posi-
tionnées pour isoler parfaitement de la masse le res-
sort du rupteur (donc le linguet mobile) et le fil d'arri-
vée du bobinage. C’est-a-dire, les deux rondelles iso-
lantes viennent de chaque cdté de la patte du rupteur,

Egalement, une petite entretoise isole la vis de fixa-
tion. Ne pas |'oublier.

Nota : Si le rupteur a été remplacé, il faut nécessai-
rement régler l'avance & lallumage aprés remontage
du rotor comme décrit au chapitre « Entretien Cou-
rant » dans le paragraphe « Aflumage -=.

Remplacement du joint 2 [évre gauche du vilebrequin

Un joint & l&évre gauche détérioré provogue une pri-
se d'air dans le carter-pompe. Le moteur tourne trés
mal car il y a appauvrissement du mélange avec risque
d'échauffement, voire de serrage.

Lorsque le wvolant magnétique est entierement dé-
posé, il est possible de remplacer le joint a [evre
gauche du vilebrequin. Le joint usagé peut é&tre ex-
trait en faisant levier avec un tournevis.

La dépose du rotor donne accés au stator

du volant magnétique (Photo RMT)

Dépose du stator du volant magnétique
A. Les deux vis de fixation du plateau -
B. La vis de la patte de maintien du

céblage (Photo RMT)




Les bobinages, le rupteur et le conden-

sateur sont montés sur le méme plateau
{Photo RMT)

Au montage du pignon relals de démar-
rage, & remarquer [a rondelfe venant
contre le carter-moteur et [‘entretoise
se montant sur ce pignon (Photo RMT)

Sens de montage du pignon de sortie de
bojite de vitesses avec son bossage vers
I'extérieur (Photo RMT)

Important., — Ne jamais introdulre  le tournevis ou
tout objet métallique sous la lévre du joint au risque
de détéricrer la portée de la queue du vilebrequin.

Remettre en place ie nouveau joint aprés avoir Tu-
brifié sz levre et la portée du vilebrequin. S'zider d'un
tube (d'un diamétre équivalent & celui du joint) en guise
de poussolir jusqu'd ce que le joint vienne affleurer e
bossage du carter-moteur.

Remontage du volant magnétique

Le remontage du volant magnétique n'offre aucune dif-
flculté.

Veillez » bien positionner le cablage du volant ma-
gnétique sous la patte de maintien. Brancher les fils
de méme couleur,

Il faut prendre garde au remontage du volant de
s'assurer de la présence de la clavette demi-lune sur
la queue du vilebrequin. Ensuite, il est recommandé
d'écarter le rupteur avec le doigt avant de pousser
bien a fond le valant, ceci dans le but de ne pas for-
cer sur le linguet mobile du rupteur au cas ol le bos-
sage de la came serait en vis-a-vis.

. L'écrou central doit &tre bloqué énergiguement (couple
de serrage de 3.5 m.kgl.

Ensuite, il est impératif de contrdler I'écartement des
contacts: du rupteur et l'avance 2 l'allumage comme in-
diqué au chapitre « Entretien Courant ».

ZUNDAPP 50

PIGNON DE SORTIE DE BOITE

® Retirer le couvercle commun au volant magnétique
et au pignon de sortie.
® Céfreiner 1'écrou du pignon.

- ® Immobiliser le pignon avec une clé & chaine ou, si

le moteur  est dans le cadre et la chaine non dé-
posée, en appuyant énergiquement sur la pédale de
frein arriére.

® Débloquer et retirer dans le sens normal I'écrou puis
enlever le pignon monté sur cannelures.

Remplacement du joint & lévre de sortie de boite

Si vous remarquez un suintement d'huile de boite
de vitesses par l'arbre de sortie, le joint 4 lévre est
a remplacer. C

Son remplacement est identique a celui du joint
gauche du vilebrequin comme indiqué dans le précédent
paragraphe,

Repose du pignon

¢ Reme'tre en place le pignon dans le bon sens avec
son bossage vers ['extérieur.

® Remettre la rondelle frein au besoin neuve puis re-
visser et bloquer énergiguement I'écrou (coupie de ser-
rage de 5 m.kgh

® Freiner 'écrou en rabattant la rondelle frein 2 la
fois sur l'un des pans.- de l'écrou et sur l'un des
plats du bossage du pignen.

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Dépose

Sur ce moteur Zindapp., on peut s'interroger sur la
maniére dont est fixé le couvercle d'embrayage attendu
qu'on ne voit aucune vis de fixation. En effet, sa fixa-
tion se fait bien par vis mais ‘elles sont accessibles
de l'autre coété du moteur car elles contribuent &
I'assemblage du carter-moteur. Pour déposer e couvercle
d'embrayage, ii faut nécessairement retirer au préalable
le couvercle et le rotor du volant mangétique puis
certaines vis d'assemblage du carter-moteur,

e Vidanger I'huile de la boite de vitesses [voir le cha-
pitre « Entretien Courant =)

® Déposer le couvercle du volant magnétique et ex-
traire le rotor comme décrit précédemment au para-
graphe « Vclant Magnétique =,

® Déposer le petit couvercle & l'arridre du couvercle
d'embrayage donnant accés au réglage du méca-
nisme de débrayage.

® Déposer la bague de réglage de calage latéral du
mécanisme de sélection aprés avoir défreiné et retiré
les deux vis puis aprés aveir dévissé complétement
cette bague.

® Désaccoupler au besoin le cdble de la biellette
de débrayage aprés avolr revissé au maximum les
deux tendeurs du cabte. Dévisser ensuite le tendeur
du couvercle pour retirer complétement e cable.

® Betirer toutes les vis de fixation du couvercle
d'embrayage a savoir
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— une vis 3 la partie inférieure et arrigre du couvercle
d'embrayage (la seule ¢oté droit du moteur).
— neuf vis périphériques coté gauche du moteur.

® Déposer latéralement le colvercle d'embrayage au
besoin en frappant ses bords avec un maillet pour le
décoller.

MNota. — Ne pas s'étonner que la fourchette de sé-
lection tombe lorsque wvous retirez le couvergle,

Remontage du couvercle d'embrayage

® Nettoyer parfaitement les plans de joints.

® S'assurer de la présence des deux douilles de
positicnrement © pouvant  resté  emboitées  indifférem-
ment sur le carter-moteur ou sur le couvercle.

@ Monter de préférence un joint neuf dont vous grais-
sez ou huilez les faces, ce qui a pour but d'améliorer
I'étanchéité et de le maintenir en place.

® Vérifier que le poussoir de débrayage est bien en
place au centre de I'embrayage. Ce poussoir est sou-
vent muni de plusieurs rondelles.

Nota. — Si le mécanisme de débrayage 3 ['intérieur
du couvercle d'embrayage a été démonts, il est né-
cessaire de procéder aux réglages décrits dans le pa-
ragraphe suivant en faisant un montage & blanc du
couvercle d'embrayage {voir plus loin).

® Remettre en place la fourchette de sélection en la
maintenant avec un doigt pour qu'elle vienne bien contre
le petit tambour et en prise avec la tige de clave-
tage. Le mieux est de coucher le moteur (ou la ma-
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COUVERCLE D'EMBRAYAGE

1. Couvercle d'embrayage - 2.
Douille & aiguilles 10 X 13 X
125 mm supportant la queue
drofte du vifebrequin - 3. et 4,
Levier de débrayage et ressort
de rappel - 5. Joint torique - 6.
Rondelle d'épaisseur 0.2 mm -
7. Rondelle ciip - 8. Tige de qui-
dage de la fourchette de sélec-
tion - 9. et 10. Plaguette de dé-
brayage et vis de centrage et de
réglage - 171, Bague d'étanchéité
10 X 13,5 mm - 12, Contre-écrou
@ 10 mm au pas de 100 - 13. et
14. Plaquettes ressorts et vis de
fixation - 15. Serrecdble - 16.
et 77. Rondelle détanchéité @
& X 10 mm et vis de nivesu @ 6 X
12 mm - 18. et 18. Couvercle
arrigre et vis @ 5 X 20 mm

Dépose de fa bague filetée réglant Ia
position [atérale de laxe de sélection

(Photo RMT)

Pour déposer le couvercle d'embrayage,
it Faut ratirer les 9 vis fiéchées sur le
carter-moteur cité gauche
{Photo RMT)

chine si le moteur est resté dans le cadre) pour que
cette fourchette reste en place sans étre obligé de la
maintenir. .
© Présenter le couvercle d'embrayage de maniére 2
ce gue Faxe du couvercle s'enfile dans la fourchette

La seule vis cdté droit du moteur qui
assemble Je- couvercle d'embrayage, les
autres sont cOtés gauche (Photo RMT)




et que la douille & aiguilles vienne sur la quece du

vilebrequin. Frapper le couvercle pour qu'il s'emboite

sur les deux douilles de positionnement. )

@ Mettre et serrer les huit vis c6té gauche du moteur

puis la vis c6té droit & ['arriere du couvercle dem-

brayage.

® Remonter la bague de calage latéral du mécanisme

de sélection. Pour cela :

— Passer le 2° rapport.

— Tirer au maximum ['axe de sélection coté gauche
du moteur et, tout en maintenant fermement l'axe
dans cette position, visser la bague de calage
jusqu'a ce qu'elle vienne toucher le carter.

— Pousser ensuite |'axe de sélection vers la droite
et visser la bague de calage en comptant le nombre
de quarts de tour. .

— Dévisser enfin cetie bague d'un nombre de quarts
de tour égal 2 la moitié de ceux préalablement comp-
tés dans le but de centrer l'axe de sélection.

— Remettre et serrer les deux vis de maintien de la
bague équipées des piaguettes.

MECANISME DE DEBRAYAGE

Démontage

Si vous constatez une anomalie dans la commande
dembrgyage blen que le cable soit en bon état, il
faut déposer le couvercle d'embrayage (voir plus haut)

La dépose du couvercle d’embrayage

donne accés a ['embrayage, au pignon

du vilebrequin et au mécanisme a cliguets
de sélection (Photo RMT}

.

Le poussoir de débrayage est souvent
" équipé de plusieurs rondelles d'épaisseur
permettant de prérégler le débattement
& fa biellette du couvercle
{Photo RMT)
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La fourcherte de sélection qui doit atre
maintenus en place & fa repose du cou-
vercle d'embrayage (Photo AMT)

EMBRAYAGE

1. Noix cannelée centrale -
2. Plateau de pression - 3.
Les quatre disques garnis -
4. Les deux disques lisses -
5. Disque lisse externe - 6.
Disque d'accouplement - 7.
et 8 Plaquette frein et
éerou - 9, et 10. Logements
et ressorts - 11. Disque de
débrayage - 12. Ecrou @ 4
mm - 13. et 14. Rondelles
@ 6,7 X 11,8 mm d'épais-
seur 0,2 - 04 et 0.8 mm
et poussoir
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Compression de ['embrayage avec l'outil
Zundapp pour retirer les 5 écrous
{Photo RMT)

pour vérifier {'état du mécanisme. Son démontage ne
pose aucun probléme. Si la biellette doit étre dépo-
sée, extraire le circlips de calage latéral avec une
pince ouvrante.

Remontage et réglage de positionnement
a) Réglage de positionnement

La plaquette de débrayage doit &tre parfaitement cen-
trée par rapport au poussoir au centre de [‘embrayage.
Une petite pastille métallique indique ce centre.

Mettre un peu de craie (ou de produit pour contrdler
I'état des surfaces comme de [a sanguine} et faire un
montage & blanc du couvercle d'embrayage équipé de
sen joint. Maintenir le -couvercle en place avec une
main et, de l'autre, agir sur la biellette de débrayage.
Redéposer le couvercle et vérifier 'emprunte laissée
par le poussoir sur la plaquette du mécanisme. Si
cette emprunte est décalée par rapport a la petite pas-
tille métallique, ajuster la position de la plaquette
en agissant sur la vis de réglage aprés déblocage
de son contre-écrou. '

b) Pré-réglage de la garde auv mécanisme de debrayage

Si une ou plusieurs piéces ont été remplacées (du mé-
canisme, le couvercle ou de ['embrayage), il est ne-
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Aprés avoir comprimé l'embrayage, vous
pouvez dévisser les & écrous
{Photo RMT)

cessaire d'ajouter ou de retirer une ou plusieurs ron-
delles au poussoir pour prérégler la garde.

Lorsque le poussoir est remis avec ses rondelles
au centre du disque de débrayage, remonter le cou-
vercle d'embrayage équipé de son joint en serrant
quelques vis pour le maintenir bien en place. Agir sur
la biellette de débrayage qui doit avoir un débattement
a4 vide de 2 3 3 mm 2 son extrémité. §i ce débatte-
ment est trop faible ou inexistant, il faut retirer une
rondelle {ou monter une rondelle plus fine) sous le
poussecir et inversement aprés avoir déposer le cou-
vercie. Contréler 2 nouveau aprés repese du couvercle
d'embrayage et, au besoin, modifier le réglage.

Nota : Lla vis de réglage externe au couvercle
d'embrayage permet de centrer la plaguette du méca-
nisme par rapport au poussoir comme indiqué dans le
préceédent réglage mais également permet de rattraper
la garde au fur et 3 mesure de {'usure des piéces et
notamment des disques d’embrayage.

EMBRAYAGE
Les ressorts et disques d’embrayage sont accessibles

aprés aveir déposé le couvercle d'embrayage, le moteur
étant dans le cadre ou non.

Dépose du disque de débrayage donnant
acces aux 10 ressorts (Photo RMT)

Immobilisation du disque d'accouplement
pour débloguer ¢t retirer l'écrou central
fPhoto RMT)




brayage & l'aide d"une jauge de profondeur
comme indigué dans le texte (Photo RMT)

Montage des rondelies dépaisseur logées

entre le roulement et la noix cannelée

assurant le calage latéral de /a cloche

d‘embrayage et [arbre primaire de boite
fPhoto AMT)

Par contre, pour déposer la cloche d'embrayage, il
est nécessaire d'ouvrir le carter-moteur car il faut
extraire un circlip & l'intérieur de la boite qui entrave
la dépose de cette ¢loche.

Démontage

Aprés avoir déposé le couvercle d'embrayage comme
précédemment décrit, procéder comme suit

& Retirer e poussoir avec ses rondelles au centre du
disque de débrayage.
® Comprimer le disque de débrayage pour pouvoir dé-
visser les 5 écrous. Pour cela, deux méthodes

1} Montgr'!e dispositif de pression Zindaop (réf.
SK-A 235) a l'aide des trois tiges filetées (réf. SK-A 292)
puis serrer la vis centrale pour comprimer !'embrayage
et dévisser les 5 écrous [voir la photol.

2} A défaut de cet outil spécial, vous pouvez vous
en confectionner un avec des plagues et des tiges
filetées confectionnées aux dimensions requises. Dans
un atelier bien équipé vous pouvez vous servir d'une
perceuse sensitive (montée sur colenne) pour comprimer
I'embrayage [sans la faire tourner bien entendu].

® Dévisser les 5 écrous puis décomprimer |'ensemble.
® Sortir le disque de débrayage et les 10 ressoris
avec leurs logements.

e Déposer ['empilage de disques. Pour cela

-— Défreiner {'écrou central en dégageant la languette
de fa rondelle frein.

— Immobiliser I'embrayage avec ['outil de maintien
Zindapp (réf. SK-A 297} et dévisser |'écrou avec
une clé de 19 mm.

— Enlever la rondelle frein, le disque d'accouplement,
I'empilage de disgues garnis et lisses.

— Sortir ie plateau de pression.

— Retirer au besoin, la noix cannelée en prenant soin
de ne pas égarer la (ou les) rondelle (s) d'épaisseur.

Pour la dépose de |z cloche d'embrayage, voir plus
loin fe paragraphe ouverture du carter-moteur, car it est
nécessaire d'extraire un circlip 2 lintérieur de la
boite.

Contrles

a) Ressorts

Les’ dix ressorts doivent avoir sensiblement la méme
longueur. §i vous constatez des différences importan-
tes (plus de 1 mm environ}, il faut remonter dix
ressorts neufs.

b) Disques garnis et lisses .

Les disques de friction sont recouverts d'une épaisseur
de garniture laguelle ne doit pas étre gntamée pour
que le frottement ne se fasse pas sur i'armature meé-
tallique de ses disques.

Les disques acier doivent &tre parfaitement lisses
et plans. Pour contriler cette planitude, poser les dis-
ques lisses sur une surface bien plane, vérifier qu'ils
portent bien partout. Vous ne devez pas glisser une
cale'd'épaisseur supérieure a 0,05 mm.

Des disques exagérément voilés provogquent le broute-
ment de |'embrayvage.

ZUNDAPP - 50

Montage du plateau de pression en falsant
correspondre sa fléche (2] avec le trait
repére (1) de la noix (Photo RMT]

¢) Cannelures et créneaux

Vérifier ['état des cannelures de la noix (internes et
externes), de |'arbre secondaire et des disques en
acier. .

Vérifier I'état des créneaux des disques garnis et
les découpes de la cloche d'embrayage. Si vous cons-
tatez un fonctionnement bruyant au ralenti cété droit
qui disparait en débrayant, il est probable que !'em-

pilage de disques vibre dans la cloche d'embrayage

déi &4 un espace trop important entre créneaux des dis-
ques garnis et découpe de la cloche d'embrayage. Rem-
placer au besoin les disques garnis ou ia cloche d'em-
hrayage. :

Contrdle du jeu latéral 2 la cloche

fes rondelles d'épaisseur logées derrigre la noix can-
nelée réglent le jeu latéral aussi bien pour la cloche
d'embrayage que pour |'arbre primaire de boite de vi-
tesses. En cas de remplacement du carter-moteur, de
la cloche. de la noix, du disque d’accouplement externe
ou de l'arbre primaire de boite, il est nécessaire de
contrdler ce jeu. Si vous ne remplacez que l'empilage
de disques, il n'est pas nécessaire de le faire.

Pour contrdler ce jeu :

® Monter la petite noix cannelée (sans les rondelles},
le disque d'accouplement externe puis serrer et blo-
quer l'écrou de l'arbre.

e Amener le disque d'accouplement a sa position la
plus haute en intercalant unme cale en bois sous ce
disque et l'une des découpes de la cloche.
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Montage de [‘embrayage en prenant soin
de faire correspondre les trous repéres
des disques lisses {Photo RMT)

® Mesurer la profondeur jusqu'au fond de la cloche &
I'aide d'une jauge introduite dans l'un des trous du
disque, la jauge de profondeur bien posée & plat sur
ce disque. Vous trouvez par exemple 22,5 mm.

® Retirer la cale en bois et pousser bien a fond le
disque d'accouplement puis effectuer une deuxigdme me-
sure dans le méme .trou a l'aide de la jauge de pro-
fondeur. Vous trouvez par exemple 21,8 mm.

® Effectuer la différence entre ces deux mesures ¢'est-a-
dire dans ['exemple ci-dessus : 22,5 — 21,8 = 0,7 mm.

Pour obtenir 0,1 mm de jeu latéral, vous devez monter
dans cet exemple 0,6 mm de rondelles d'épaisseur sous
la petite noix cannelée. Ces rondelles 154 X 21 mm
sont disponibles en épaisseur 0,1 - 0,2 - 0.5 et 0,8 mm.

Remontage de I'embrayage

® Bemettre [a [ou les) rondelle {s) d'épaisseur contre
le roulement de la cloche (comme trouvé au démon-
tage ou comme déterminé d'aprés le contrdle décrit ci-
dessus) puis monter la noix sur les cannelures de
'arbre.

® Remonter le plateau de pression sur les cannelures
de la noix.

Mota. — Le plateau de pression posséde une flache
qui doit étre en regard du trait repére de la noix (voir
la photo).

‘® Monter l'empilage de disques en commencant par

un disque wgarni puis en alternant avec les disques
en acier.
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Nota — A remarquer gue Je trou repére des disques
en acier doit correspondre avec celui du plateau de
pression {voir la photo).

# Remettre le disque lisse externe évasé sur les can-
nelures de la noix puis le disque d'accouplement éva-
sé sur les cannelures de l'arbre. Faire correspondre
leur trou.repére avec celui des autres disques acier
et du plateau comme vu précédemment.

o Monter une plaguette frein neuve de préférence et
visser l'écrou. Bloquer cet écrou au couple de 35
m.kg en immobilisant 'embrayage comme déecrit au dé-
montage. Freiner cet écrou en rabattant la plaquette
frein sur l'un de ces pans.

® S'assurer que Ja cloche d'embrayage ait bien um
jeu latéral de 0,10 mm comme mentionné dans le
précédent paragraphe.

Déblocage de técrou aprés avoir immobi-
lisé le vilebrequin avec une clé plate
‘ {Photo RMT)

® Monter les 10 ressorts avec leur logement.

® Poser le plateau de débrayage avec son bossage
vers {'extérieur et en faisant correspondre ses perga-
ges avec les 5 colonnettes.

® Comprimer |'embrayage comme au démontage puis
mettre les 5 écrous qu'on serre sans exagération.
® Ne pas oublier de remettre le poussoir équipé de sa
(ou de ses) rondelle (s5) d'épaisseur au centre du
disque de débrayage.

PIGNON DU VILEBREQUIN

Dépose

® Déposer le couvercle d'embrayage comme précédem-
ment décrit.

® Défreiner I'écrous en dégageant la rondelle frein.

® Débloquer et dévisser {'écrou dans le sens normal
(inverse dhorloge) 2 l'aide d'une ¢lé plate de 19 mm,
aprés avoir immobilisé le vilebrequin avec une clé
plate de 11 mm, prise sur les deux méplats a l'extré-
mité de la queue du vilebrequin, S'il n'est pas possi-
ble de maintenir le vilebrequin de cette maniére, car
I'écrou est serré assez fortement, vous pouvez passer
Je 4° rapport et immobiliser le pighon de sortie de
boite soit en freinant énergiquement {a roue arrigre
lorsque. le moteur est dans le cadre, soit en utilisant
une c¢lé & chaine du commerce prise sur le pignon
lorsque le moteur est déposé du cadre.

® Sortir latéralement le pignon au besoin, s'il est dur,
a l'aide d'un extracteur puis récupérer les deux billes
de clavetage de & 5 mm.

Remplacement du joint & lévre droit du vilebrequin

Lorsque vous constatez que votre moteur s’encrasse
et fume exagérément bien que la qualité d'huile et le
pourcentage dans l'essence scient corrects, il peut se
faire que I'huile de transmission soit aspirée dans
le carter-pompe du moteur & cause d'une détérioration
du joint.

Las deux billes clavetant fe pignon sur
le vilebrequin {Photo RMT)
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Le rempla_cgmept de ce joint & lévre s'effectue com-
me ‘pour le joint & lévre gauche du vilebrequin {voir pré-
cédemment le paragraphe corerspondant).

Reposz du pignon du vilebrequin

® Remettre les deux billes de clavetage au besoin
avec un peu de graisse pour les maintenir en place.

® Manter le pignon en faisant correspondre ses
logements avec les deux billes de clavetage.

® Mettre une plaguette frein de préférence neuve puis
visser. et bloguer I'écrou énergiquement et le freiner en
rabattant la plaquette frein sur l'un de ses pans.

TAMBOUR ET CLIQUETS DE SELECTION

Dépose du tambour

- Lorsque le couvercle d'embrayage est déposé comme
indiqué dans un précédent paragraphe, I'ensemble tam-
bour et mécanisme a cliquets de sélection sort latérale-
ment aprés avoir enlevé la pédale de sélection.

Démontage du mécanisme & cliquets

Si vous ne constatez aucune anomalie dans le mé-
canisme de sélection, il ne faut pas wvous aventurer
a démonter le mécanisme 3 double cliquet qui demande
du doigté et de la patience pour le remonter.

Par contre, si ce mécanisme est manifestement la
cause d'un mauvais fonctionnement, le démonter comme

Pivotement de l2 butée des cliguets pour
sortir le bonhomme et le ressort de ver-
rouillage (Photo AMT)

Dépose du mécanisme & cllquets de
1 sélection et de la fourchette. A remarquer
suit fe petit pion du carter sur lequel vient

s‘ancrer le mécanisme a cliquets

© Prendre l'axe de sélection équipé du mécanisme 2
{Photo RMT)

cliqguets et le fixer dans un étau muni de mordaches
par sa plus courte extrémité.
® Tourner la butée des cliquets 2 l'aide du levier

Zundapp (réf. SK-A 213) jusqu'a libérer le bonhomme
de wverrouillage. Sortir le bonhomme et le ressort. A
défaut de ce levier. vous pouvez vous servir d'un gros

tournevis ou d'un morceau de fer de 5 mm d'épaisseur
environ logé dans la fente de la butée des cliguets
(voir la photo). :

- = B
CITII T

. |
21 26 24 2524 2223 20

CQUVERCLE DU VOLANT
MAGNETIQUE — MECANISME
DE DEMARRAGE ET MECANISME
A CLIQUETS DE SELECTION

1. Couvercle du velant magnétique - 2.
Vis @ & X 45 mm - 3. Pignon relais 30
S dents de démarrage - 4. Enrretoi;e; 25,2 ;(

i 35 X 4 mm - 5. Bague d'étanchéité - b,
(=200 g H O O ©| Joint & 12vre 12X 20 X 4 mm - 7. Arbre

‘ | ! I _de démarrage - 8 Noix & dents de loup

! ' el et ressort frein - 9. Pignon fou 31 dents -
7 ? 1415 3F 8 10 W 12 16 I 40, Ressort frein de la noix - 11. Rondelle
20 X 28 X 2 mm - 12, Circlip extérieur

P k= o | 820 X 1,75 mm - 13. Rondelle 22,1 X
© o m@:— L©) | T ®| 32X 02 mm - 14. Circlip extérieur § 20
, Z X 1.2 mm - 15. Rendellefs) B 20,2 X 28

‘ mm d%épaisseur 0,1 - 02 -05et 1 mm -
IS

16. Rondelle 16,2 X 28 X 0.5 mm

e

—

Extraction du circlip de calage /latéral
{Photo RMT}

9 33 34 35 3¢
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Dépose de la butée des cliquets contenant
le ressort en épingle de rappel
(Photo RMT)

# Extraire le circlip avec une pince ouvrante.

® Prendre un tournevis et extraire la butée a cliquet
qui contient le ressort en épingle de rappel.

® Soulever et déposer la cloche de couplage en prenant
soin que les deux cliquets ne soient pas éjectés pour
{eur ressort.

® Déposer au besoin les deux cliqguets et le ressort.

Remontage

® Remettre le ressort et les deux cliquets dans le
support de sorte que le cité a redent des cliquets
soit du ‘c6té de la cheville cylindrique du porte-cliquets
(voir la photo).

¢ Maintenir comprimés les deux cliquets et les coiffer
avec la cloche de couplage qui doit &tre positionnée
de maniére a ce que Ja découpe Jla plus en biseau
de la cloche scit en regard de la cheville cylindrique
du porte-cliquets (voir la photo).

® Dans le cas ol iI aurait été déposé, remonter le
ressort de rappel en épingle dans la butée & cliquets,
Attention & son montage de maniére a4 ce que chacune
des deux branches aillent dans chacune des deux fen-
tes correspondantes de la butée a cliguets. Utiliser
une pince a becs fins pour loger les deux branches
dans les fentes car il faut forcer sur le ressort. En
position, le ressort doit pincer la butée a cliquets et,
de ce fait, il se met ur peu de travers (voir la photo).
® Enfiler la butée 3 cliquets sur l'axe de sélection et
la présenter sur la c¢loche de wsorte que les deux
branches du ressort viennent pincer la cheville cy-
lindrigue. Pour faciliter cette ‘mise en place, il faut
appuyer d'unie main sur la butée a cliquets laquelle doit
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Sens de montage des deux cliguets avec
feur redent cbté de fa chevilie cylindrique
du support (Photo RMT)

[

étre remuée dans un sens et dans l'autre en s'aidant
du levier Ziindapp ou d'un gros tournevis pris dans la
fente de ta butée comme au démontage.

® |orsque la butée i cliquet est bien enfoncée. mettre
le circlip puis remettre le ressort et le bonhomme de
verrouillage dans le logement de la butée & cliguets en
faisant tourner cette butée avec le levier Zindapp (ou
le tournevisj pour que ‘e logement du bonhomme Soit
démasqué. Positionner le mécanisme sur le 2° rapport.
® Remettre I'ensemble -dans le carter en prenant soin
de présenter cet ensemble pour qu'fl vienne s’emboiter
correctement sur le petit pien du carter-moteur.

® Monter la pédale de sélection, le couvercle d'em-
brayage e régler e centrage du mécanisme comme dé-
crit précédemment au paragraphe <« Couvercle d’Em-

- brayage ».

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

C'est la seule opération qui nécessite la dépose du
moteur du cadre comme précédemment décrit.

Elle donne acecés & !'embiellage, a la pignonnerie
de la boite de vitesses, & Jla tige et.-aux billes de cla-
vetage, aux deux petits bonhommes de verrouillage de
celte tige et au circlip permettant la dépose de la clo-
che d'embrayage.

Pour cela, procéder aux déposes de la culasse, du
cylindre, du piston, du volant magnétique, du pignon
de sortie de boite, de 'embrayage, du pignon du vile-
brequin et du mécanisme & double cliquet de sélec-
tion (sans le désassembler]. ’

Lorsque les cliguets sont coiffés de la

cloche, elle doit étre positionnde de
sorte que sa découpe en biseau soit alignée

~avec la petite cheville cylindrique du

support (Photo RMT)

Position de montage du ressort en épingle
de rappel dans la butée des cliquets, Entre
ces branches vient se loger la petite che-
ville eylindrique du support des cliquets
{Photo RMT)
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DEMI-CARTER GAUCHE

1. Derni-carter gauche - 2. Joint - 3. Rou-
lement & billes 6203 Z/C3 gauche du vile-
brequin - 4. Joint & lévre 17 X 28 X 7 mm
gauche du vilebrequin - 5. Roulement &
billes 6204 Z/C3 de sortie de boite -
6. Joint & {évre 20 X 30 X 7 mm de sortie
de boite - 7. Joint & lévre 20 X 26 X 4 mm
de l'arbre de démarrage - B. Patte de
maintien du céblage du volant magné-
tique - 9. Vis @ 6 X 98 mm - 10. Vis
@6 X 120mm - 11. Vis J 6 X 35 mm
- 12. Vis @ 6 X 65 mm - 13. Vis
&6 X 50mm- 14 Vis &6 X 45 mm
- 15. Goujon d'assemblage cylindre-
culasse - 16. Bouchon de remplissage
d'huile - 17. Bouchon caoutchouc du
demi-carter

la seule vis cdoté droit d'assemblage
des demi-carters moteur
(Photo RMT)

DEMI-CARTER DROIT

1. Demi-carter droit - 2. Bague &f 18 mm
droite de [I'arbre secondaire - 3. Bague
& 16 mm droite de 'axe de démarrage -
4. Goujons d’assemblage cylindre-culasse
- 5. Joint & lévre 15 % 24 X 7 mm droit
du vilebrequin - 6. Roulement & billes
6302 Z/C3 droit du vilebrequin - 7. et
8. Roulement & billes 16005/C2 droit de
la cloche d’embrayage et circlip intérieur
2547 % 1,75 mm de calage latéral - 9. et
10, Bouchon de vidange & 10 X 18 mm
d'huile de boite et rondelfe joint
& 10 % 13,5 mm - 11. Goupille élastique 4
& 5 X 45 mm d'ancrage du ressort frein S | ,
‘de la noix & dents de loup du mécanisme g S _ / 4
de démarrage - 12. Pion d'ancrage du ; E * - LT e P
mécanisme de sélection - 13. Douilles L A SRR N,
de centrage des demi-carters moteur Les trois vis restantes coté gauche
d'essemblage des demi-carters moteur
(Photo RMT)
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Quverture du carter-moteur avec le
méme outidl Zindapp qui a servi &
comprimer ["'embrayage
{Photo RMT}

Ensuite

@ Retirer les 4 derniéres vis d'assemblage des demi-car-
ters moteur & savoir

— ung cbté embrayage (a4 droite);

— Trois cd'é volant magnétique et pignon de sortie

(& gauche).

® Quvrir e carter-moteur avec le méme outil Zin-
dapp qui a servi a comprimer !'embrayage dont les
deux tiges filetées viennent se visser dans les tarau-

dages prévus a cet effet dans le demi-carier gauche

(voir la photo). A défaut de cet outil,- vous pouvez
vous en confectionner un 3 Vaide de fers plats et de
tiges filetées coupés aux dimensions adéquates. En gé-
néral, i'ouverture du carter-moteur ne pose pas de pro-
bleme particuiier mais il ne faut en aucun cas frapper
sur les gueues du vilebrequin.

® Repérer la position de toutes les rondelles d'épais-
seur qui cale latéralement les arbres et le vilebrequin
pour éviter toute inversion au remontage. De plus, si
aucune piece n'est remplacée, il suffira de remettre ces
ro:lwdelles aux mémes places pour é&tre assuré d'un bon
calage. . :
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Fermeture du carter-moteur

Tous les arbres et |'embiellzge munis de leurs ron-
defles de calage doivent &tre mis dans le demi-carter
droit posé bien a plat sur une table.

® S'assurer de fa présence des deux douilles de posi-
tlonnement sur l'un ou [‘autre demi-carter.

® Vérifier que les plans de joint des demi-carters
soient parfaitement propres.

¢ Prendre un joint obligatoirement neuf, l'enduire de
graisse ou d’huile moteur pour parfaire I'étanchéité et
le maintenir en place puis le poser sur le demi-carter
droit. Me pas utiliser de pate d'étanchéité.

® S'assurer que toutes les rondelles d'épaisseur sont
a leur place comme trouvé au démontage ou comme dé-
terminé par les mesures effectuées dans le cas d'un
changement de pigces. .

® Présenter et mettre en place le demi-carter gauche
pour fermer le carter-moteur. Au besoin, utiliser un
maillet pour faire descendre ce demi-carter.

® Mettre et serrer les 4 vis d'assemblage des demi-
carters, les autres vis assemblant aussi le couvercle
d'embrayage.

® S'assurer que le vilebrequin et les arbres de boite
de vitesses tournent librement.

A Touverture du carter-moteur, les
pieces peuvent rester indifféremment
dans l'un ou l'autre demi-carter
{(Photo RMT}

Intérieur du demi-carter gauche
(Photo RMT)

Intérieur du demi-carter droit
{Photo RMT}

EMBIELLAGE

Dépose

Sortir I'embiellage du demi-carter en prenant garde
de la position des rondelles d'épaisseur.

Contrale de I'embieflage

En cas d'usure, |'embiellage peut &tre refait, un jeu
de réparation de bielle étant disponible en pidces dé-
tachées. 11 faut confier ce travail & une maison spé-
cialisée.

En cas de détérioration importante ou si vous ne dis-
posez pas de loutillage nécessaire ou gue vous n'ayez
par la compétence suffisante, I'embiellage complet peut
&tre remplacé.




Au remontage, toutes les piéces se

mettent dans le demi-carter droit
(Photo RMT)

Fermeture du carter-moteur
{Photo RMT)

Pour contrdler si l'embiellage est en bon état, véri-
fier les points suivants :

— Le jeu au roulement de téte de bielle qui est
decelable en inclinant la bielle dun coté puis de
I'autre puis en mesurant ce débattement, a |'extré-
mité de la bielle qui doit &re de 1 mm environ.

— Mis entre pointes et en faisant tourner I'embiellage,
mesurer le faux-rond aux paliers du vilebrequin 2
I'aide d'un comparateur. Ce faux-rond ne doit pas
dépasser 0,03 mm.

Remplacement des roulements

_Les deux roulements de I'embiellage doivent tourner
librement sans accrocher ni avoir de jeu excessif. Pour

s'en vendre compte, il faut nettoyer les roulements 2
I'essence, les sécher puis les lubrifier trés |égérement
avec de Thuile moteur.

Pour remplacer un roulement, il est recommandé de
cha_u_ffer is; carter trés uniformément jusqu'a 85° C pour
faciliter I'extraction et la repose du roulement neuf.
Auparavant, il faut retirer le joint a lévre qui doit étre
obligatoirement remplacé. )

Profiter de ce que le carter soit encore chaud pour
monter Ig roulement neuf bien a fond de logement.
S'aider d'un tybe_en guise de poussoir d'un diamétre
équivalent a l'extérieur du roulement.

~ Nota Ces roulements semi-8tanches .doivent étre
montés -avec leur flasque ¢Oté vilebrequin. En effet,
leur graissage est assuré par de petits pergages
qui récupérent I'huile de transfert pour |'acheminer en-
tre roulement et joint a léevre.

Contrdle du jeu latéral de l'embiellage

Avant de reposer l'embiellage il est impératif de
contraler le jeu latéral de I'embiellage en cas de
remplacement de piéces (embiellage ou demi-carters).

Le contrdle du jeu latéral se calcule par différence
de mesures prises sur les demi-carters et sur lem-
biellage.

Nota : Si seul I'embiellage est remplacé. plutét que
de se lancer dans des relevés de cotes qui nécessite
I'emploi de jauge de profondeur (voir plus loin), il suf-
fit de comparer le nouvel embiellage 2 I'ancien en
mesurant leur largeur avec un pied a coulisse au 1/50
aux endroits oll Jes masses sont rectifiées.

1) ‘Mesurer |'espace libre du carter-moteur en utili-
sant une jauge de profondeur et en respectant les points
suivants :

— ne pas oublier d'équiper !'un des demi-carter d'un
joint papier neuf;

— les deux demi-carters doivent &tre équipés des rou-
lements car, pour |a mesure, la pointe de la jauge
doit &tre en con‘act avec fa cage intérieure de cha-
que roulement. .

— I'addition des deux mesures (une sur chaque demi-
carter). donne l'espace libre dans le carter-moteur.

2) .Equiper l'embiellage des deux rondelles de fric-
tion, 171 X 24 X 1 mm & gauche et 151 X 24 X 1
mm 4 droite. Leur face comportant les fraisages doit
&tre contre les masses du vilebrequin, A I'aide d'un pied
a coulisse, mesurer la largeur du vilebrequin équipé
des deux rondefles. '

3) La différence entre les mesures prises sur les de-
mi-carters et celle prise sur embieltage donne le jeu
auquel il faut déduire 0,10 mm pour obtenir I'épaisseur
des rondelles & utiliser (une de chague cité pour con-
server le bon centrage de |'embiellage). Par exemple,
vous trouvez une différence de 050 mm 2a laguelle il
faut déduire 0,10 mm de jeu latéral, Il reste donc 0.40
mm, soit le montage de 2 rondelles de 0,20 mm {une
de chague coté). Ces rondelles sont disponibles en
pieces détachées en épaisseur 0,10 - 020 - 050 et
0,80 mm.
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Extraction du circlip pour déposer Ja
cloche d'embrayage
(Photo RMT)

Repose de ['embiellage

® Chauffer légérement e roulement du demi-carter droit
(80° C environ) pour faciliter la repose de I'embiellage.
® Poser ce demi-carter droit bien a plat puis présenter
I'embiellage équipé de ces rondelles comme déterminé
pius haut. La rondelle de 1 mm doit avoir ses fraisages
coté volant de |'embiellage. Si le roulement est porté
2 la bonne température, !'embiellage doit rentrer facile-
ment. Au besoin, frapper léggrement avec un maillet.
® Metire sur la queue gauche de 'embiellage les deux
rondelles, celle de friction de 1 mm avec ses fraisa-
ges coté masse de l'embiellage puis celle d'épaisseur
montée a lorigine ou déterminée au . contréle du
calage de ['embiellage (voir plus haut). .

CLOCHE D'EMBRAYAGE

Dépose .

Comme indiqué précédemment dans le ’parag’raplje
« Embrayage =, la cloche ne peut étre déposée quaprés
guverture du carter-moteur car il faut retirer un circlip
interne & la boite de vitesses.

A I'aide d'une pince ouvrante, extraire ce circljp
puis chasser la cloche d'embrayage du demi-carter droit.

Remplacement des roulements

Le roulement interne de la cloche d’embrayage comme
celui du demi-carter droit doivent tourner sans jeu et
sans accrocher.
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Dépose de la cloche d'embrayage du
demi-carter droit
{Photo RMT)

Pour leur remplacement, chasser le roulement &
l'aide d'un jet aprés avoir chauffé le demi-carter ou
la cloche comme pour le remplacement des roule-
ments de ['embiellage (voir plus haut). Remettre en
place le roulement neuf i l'aide d'un tude en guise de
poussoir d'un diamétre équivalent 3 l'extérieur du rou-
tement. Ne pas frapper sur la bague intérieure du rou-
lement au risque de le. détériorer. Profiter de ce ‘que
le demi-carter ou que la cloche soit encore chaud pour
mettre en place le roulement neuf.

Repose de la cloche d'embrayage

Remettre en place la cloche dans le demi-carter droit.
Sassurer que le roulement ne se déloge pas du demi-
carter. Au besoin, porter le coup 2 I'aide d'un tube d'un
diamétre 4 peu prés équivalent & celui de la bague
centrale du roulement.

Monter le circlip dans la gorge de [a cloche et
s'assurer de son bon logement en le faisant un peu
tourner avec la pince ou un tournevis.

BOITE DE VITESSES

Dépose des pignons et arbres

Lorsque le carter-moteur est ouvert, extraire |'arbre
secondaire complet composé des: pignons fous, des
bielles et de [a tige de clavetage. Déposer ensuite Var-
bre primaire (train de pignons fixes).
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Utilisation d'une jauge de profondeur
pour mesurer l'espace libre dans fe carter
moteur- sur 'un et {'autre demi-carter

BOITE DE VITESSES
CLOCHE D'EMBRAYAGE
ET MECANISME DE CLAVETAGE
DES PIGNONS

1. Arbre primaire avec train de pignons
fixes - 2. Rondelie 15,1 X 24 X 08 mm -
3. Circlip extérieur 25 X 1,2 mm de
calage latéral de la cloche d'embrayage -
4. Ensemble -cloche et pignon du vile-
brequin - 6. Rondelle(s} & 15,1 X 21 mm
d'épaisseur 0,1, 0,2, 0,5 et 0.8 mm -
7. Billes & 5 mm de clavetage du pignon
du vilebrequin - 8. et 9. Rondelfe frein
152 X 25 X 0,8 mm et écrou &&J 15 mm
au pas de 100 - 10. Pignon fou 40 dents
de 1™ - 11. Pignon fou 35 dents de 2° -
12. Pignon fou 30 dents de 3° - 13. Ron-
delle(s) & 22,1 X 32 mm d'épaisseur
01, 02 et 0.3 mm - 14. Pignon fou
27 dents de 4° - 15. Tige de clavetage
des pignons - 16, Arbre secondaire -
i7. Les 16 hilles &5 7 mm de clavetage -
18. Rondeile(s) & 20,2 X 28 mm dispo-
nible(s) en épaisseur 0,1, 0,2 et 0,5 mm

ef écrou @ 15 mm au pas de 100

(Photo RMT)

- 19. Rondeile 20,1 X 25 X 43 mm -
20. Pignon de sortie 13 dents - 21.
22. Rondelle frein 152 % 30 X 0,75 mm




Mesure de l'arbre secondaire v compris
son entretoise pour déterminer le calage
latéral (Photo RMT)

Nota : Repérer la position des rondelles de calage
latéral des arbres pour éviter toute inversion au re-
montage.

Démontage des pignons de ['arbre secondaire et du
systéme de clavetage

® Retirer 'un a un les 4 pignons de l'arbre secondaire
ce qui libére les 16 billes de clavetage. A remarquer
qu'une rondelle d'épaisseur est intercalée entre les
pignons de 3 et 4° vitesses.

® Au besoin, extraire la tige de clavetage. Au préalable
faire glisser le ressort annulaire et sortir les deux
petits bonhommes de clavetage.

Contrdles

Controler I'état de toutes les piéces et plus parti-
culierement les dents des pignons, 1'état de surface
et les logements des billes de !'arbre secondaire, les
billes, [a tige de clavetage et les bonhommes de ver-
rouillage. . )

Contrdle du jeu latéral a2 I'arbre secondaire

8i l'arbre secondaire ou le carter-moteur a &té rem-
placé; il est nécessalre de contrdler le jeu latéral
qui doit &tre de 0.10 mm. Ce jeu latéral est régié
par une rondelle d’'épaisseur logée entre I'entretoise
de 43 mm et I'épaulement de I'arbre..

Si seul l'arbre secondaire est remplacé, il suffit de
comparer leur longueur avec /I'entretoise {son chan-
frein cOté épaulement de I'arbre comme !indique le
dessin) & l'aide d'un pied & coulisse au 1/50 (voir la
photg).

Si le carter-moteur est remplacé, il est nécessaire

d'effectuer plusieurs mesures comme décrit ci-aprés.

Montage du pignon de 17" vitesse sur

l'arbre secondaire
(Photo RMT)

1} Mesurer l'espace libre du carter-moteur en utili-
sant une jauge de profondeur et en respectant les
points qui sont déja décrits dans le paragraphe « Con-
tréle du jeu latéral de I'embiellage » [voir plus haut) &
savoir le joint papier neuf qui doit équiper I'un des de-
mi-carters lors des mesures et les demi-carters qui doi-
vent posséder leur roulement. L'addition des deux me-
sures [une sur chague demi-carter) donne ['espace
libre dans le carter-moteur.

2) Equiper l'arbre de I'entretoise de 4,3 mm mais
attention, il faut la monter de sorte que son petit
chanfrein solt c6té épaulement de I'arbre {voir le des-
sin). A l'aide d'un pled a coulisse au 1/50, mesuret la
longueur de l'arbre {voir la photo).

3) La différence entre l'espace libre dans le carter-
moteur et la longueur de l'arbre donne un jeu auquel
il faut déduire 0,10 mm pour obtenir I'épaisseur de la
rendelle 2 utiliser. Cette rondelie de 20,2 X 28 mm est
disponible en épaisseur de 0,10 - 0,20 et 0,50 mm.

Remontage du systéme de clavetage
et des pignons sur 'arbre secondaire

® Enfiler 'axe de clavetage dans 'arbre.
® NMettre les deux- Bonhommes de verrouillage ainsi
que le ressert annulaire de maintien.
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Sens de montage des pignons en
fonction du sens de rotation
(se rapporter au dessin)
{Photo RMT)

Sens de montage des pignons fous sur

l'arbre secondaire dont on remerque les

profils & pente raide (a4 gauche) et a

pente plus douce (4 droite) des logements
des billes de clavetage
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Contréle du jeu latéral & ['empilage
de pignons sur I'arbre secondaire
(Photo RMT)

® Fixer l'arbre secondaire verticalement par son ex-
trémité filetée dans un étau muni de’ mordaches.

® Mettre 4 billes dans les orifices inférieurs de V'arbre
sans les lubrifier puis monter le plus grand pignon (i
vitesse) avec son épaulement muni de deux rainures de
graissage vers le haut. Cet épaulement sera donc contre
le pignon de 2° vitesse.

® Mettre 4 autres billes dans les .orifices inférieurs
de Yarbre sans les lubrifier puis monter le pignon de
2° vitesse en prenant garde a son sens de montage
qui est d'ailleurs le mé&me pour tous les pignons. Pour
cela, observer le profil interne du pignon dont on re-
marque 4 rampes abruptes et 4 autres rampes plus
douces (voir le dessin et la phote pour connaitre le
sens de montage en fonction du sens de rotation du
pignon).

® Monter les huit dernigres bilies et les deux autres
pignens en respectant leur sens comme décrit précé-
demment sans cublier la rondelle d'épaisseur qui s’in-
terczle entre ces deux pignons de 3° et 4° vitesse.

Conptrole du jeu latéral aux pignons
de l'arbre secondaire

Une rondelle d'épaisseur entre les pignons de 3° et
4 vitesses régle le jeu latéral aux pignons fous de
I'arbre secondaire.

8i aucune pidce n'a été remplacée, il suffit de re-
monter la rondelle d'origine. Par contre, si le carter-
moteur, - I'arbre secondaire ou un (ou plusieurs) pignon
(s) a été remplacé, ‘il .est nécessaire de contrdler
et au besoin régler ce jeu. Pour cela
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® Ne pas monter la rondelle d'épaisseur entre les pi-
gnons de 3* et 4° vitesses. :

® Serrer l'arbre secondaire verticalement dans un étau
muni de mordaches. }

® Prendre une jauge de profondeur et la maintenir bien
a plat sur 'extrémité de ['arbre secondaire puis prendre
deux mesures, l'une du retrait du pignon [mesure prise
sur la face rectifiée de |'épaulement) et l'autre de 1'épau-
lement de |'arbre qui vient contre la bague du demi-
carter droit. :

® Faire la différence entre ces deux mesures ce
qui donne le jeu total auquel! il faut déduire 0,10 mm
de jeu 2 respecter pour obtenir |'épaisseur de la ron-
delle & monter. Cette rondelle 22,1 X 32 mm-est dis-
ponible en épaisseur 0,1¢ - 0,20 et 0,30 mm.

Jeu [atéral a P'arbre primaire

L’arbre primaire posséde une rondelle 15,1 X 24 X
0,8 mm venant contre le roulement de la cloche d'em-
brayage qui ne régle pas Je jeu latéral A l'arbre pri-
maire. Ce jeu de 0,10 mm est réglé par la (ou les)
rondelie {s) placée (s) de l'auire cOté du roulement
de la cloche d'embrayage c'est-a-dire extérieurement
a la bolte de vitesses. Autrement dit, le jeu Tlatéral
a la cloche d'embrayage régle également le jeu latéral

a l'arbre primaire de boite de vitesses.

Repose des arbres et pignons de boite

® Poser [e demicarter droit bien a plat sur une table.
® Prendre |'arbre primaire (train de pignons fixes),
I'équiper de sa rondelle 15,1 X 24 x 0,8 mm et le re-
mettre dans le demi-carter droit.

® Prendre l'arbre secondaire complet avec ses pignons
fous équipé de I'entretoise de 4,1 mm et de la ron-
delle de calage latéral dont I'épaisseur a2 été détermi-
née pour avoir 0,10 mm de jeu latéral a ['arbre secon-
daire (voir précédemment le paragraphe « Contrdle du
jeu latéral a l'arbre secondaire »). Comme mentionné
précédemment, veiller & positionner correctement |'en-
tretoise pour que son petit chanfrein corresponde avec
le congé de l'épavlement de l'arbre [voir le dessin).
Mettre cet ensemble dans [e demi-carter droit.

N-L
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Sens de montage de entretoise dont le
petit chanfrein doit correspondre avec
le petit congé de [larbre secondaire

Au remontage de {'arbre primaire dans
fe demi-carter droit, ne pas oublier
la rondelle {Photo RMT}

MECANISME DE DEMARRAGE

Dépose et démontage

Lorsque le carter-moteur est ouvert, le mécanisme de
démarrage se retire sans probléme. Repérer la position
des rondelles de calage latéral de l'arbre pour éviter
toute inversion 2 la repose.

Le désassemblage du mécanisme nécessite 1'extrac-
tion du circlip & I'aide d'une pince ouvrante.

Controles

Vérifier 1'état du pignon fou et des dents de loup de
la noix qui ne doivent pas &tre émoussées. De plus,
le ressort en forme de pince doit freiner suffisam-
ment la noix afin qu'elle puisse étre déplacée latérale-
ment par la rampe de ['arbre et venir crabotter le
pignon fou.

Remontage et contrles

® Remonter le mécanisme de démarrage en respectant
la position de toutes les pidces, rondelles et circlips
(voir la vue éclatée).

®-A ['aide de cales d'épaisseur, mesurer ['espace
entre les dents de loup de la noix et du pignon qui
doit &tre de 0,60 a 0,80 mm. Au besoin, régler cet es-




Montage du mécanisme de démarrage
dans le demi-carter droit avec sa rondelle
et en enfilant la boucle du ressort frein
sur la goupille fendue d'ancrage
{Photo RMT)

pace en remplacant la rondelle 202 X 28 mm. entre
circlip et noix a dents de loup disponible en épaisseur
0,40 - 0,20 - 0,50 et 1,00 mm.

® Contréler le jeu latéral de I'arbre de démarrage
qui doit &tre de 0,10 mm de Ja méme manitre que
pour I'arbre secondaire de boite de vitesses. Au besoin,
remplacer la rondelle contre le circlip par une autre
d’'épaisseur différente.

CARBURATION

Le démeontage du carburateur Bing ne pose pas de
problemes particuliers. S'aider de la vue éclatée.

Tous les réglages de base du carburateur sont men-
tionnés dans le tableau des caractéristiqués. De plus,
vous trouvez la méthode de réglage du ralenti dans
le chapitre « Entretien Courant . ‘

A signaler que sur ce type de carburateur Bing,

la hauteur du flotteur, qui détermine le niveau de
cuve, n'est pas réglable.

CARBURATEUR BING
DE 15 mm

1. Glicleur principaf - 2. Puits
d'aiguilfe - 3. Boisseau --
4. et 5. Aiguille-et clip d'an-
crage - 8. Rondelle d"appui
de faiguilfe - 7. Ressort -
8. et 9. loint et couvercie
- 10.7 Vis de fixation -
12. Tendeur de cable -
14. Capuchon - 15. Contre-
écrou du tendeur - 16. et
17. Vis et ressort de butée
de boisseau - 18. et 19. Flot-
teur et axe - 20. Pointeau -
21. et 22. Cuve et joint -
23. & 27. Prise d’alimenta-
tion, rondelles joint et tamis
filtrant - 28. Vis de la bride
- 29. a 31. Titillateur - 32. et
33. Tige et volet de départ
& froid
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SYSTEME
D'ECHAPPEMENT

. Silencieux d'échap-
pement - 2. Chicane -
3. et 4. Rondelle frein
& 64mmetvis @6 X
10 mm - 5. Bride d'as-
sembiage - 6. & 8. Vis
& 6 X 20 mm, ron-
delle et écrou - 9. Tube
d'échappement - 10. Col-
lier support du silen-
cieux - 11, a 14. Vis
©f 8 X 25 mm, rondelle,
écrou et patte support
du silencieux - 15. Col-
lier d'assemblage du
tube au cylindre - 16. &
19. Vis @ 6 X 35 mm,
rondelles et écrou

| AT
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SYSTEME D'ADMISSION D' AIR

1. Couvercle du filtre - 2. Joint - 3. Elément filtrant -
4. Pavillon - 5. Coffre de filtre & air - 8. Anneau de
renfort - 7. Pipe - 8. Collier - 8. et 10. Ecrou et vis
& 4% 25 mm-11. Jonc d'arrét - 12. Tube & 24,5 mm -
13. Colliers - 14. Conduit souple - 15. et 16. Pipe
et joint - 17. et 18. Rondelles et écrous & 6 mm

54 — Revue MOTO Technique

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Important : Monter des lampes de méme puissance
lors de leur remplacement, car elles sont directement
alimentdes par le volant magnétique, et. de ce fait,
il n'y a pas de batterie fatsant tarhpon.

VOLANT MAGNETIQUE

Bobinéges d'éclairage

Les bobinages d'éclairage sont au nombre de trois
dont un double : un pour le phare et feu de stop,
un pour le feu arriegre et un pour les clignotants.

81 un défaut d'éclairage se manifeste bien, que le
circuit soit en parfait état, contrdler le bobinage in-
criminé du volant magnétique. Pour cela, débrancher
le fil correspondant au bobinage a controler au niveau
de la barette de raccordement derriere le cache laté-
ral gauche en matigre plastique. Ce fil doit &tre dé-
branché de la barette et utiliser une lampe témoin ou
un ohmmetre en touchant ce fil [c6té wvolant) et une
bonne masse du moteur. La lampe témoin doit s'allu-
mer ou |‘chmmétre doit indiquer une trés faible ré-
sistance, preuve gque le courant passe.

Si la résistance est infinie, le bobinage est coupé et
inversement, le bobinage est mis a la masse (court-
circuité) si 'ohmmétre n'accuse aucune résistance.

' Bobinage d'allumage

Un défaut d’allumage peut avoir plusieurs origines :

— Contacts du rupteur encrassés ou déréglés.
— Linguet. mobile du rupteur mal isolé.

— Condensateur clagué ou court-circuité.

— Beobine haute tension extérieure. détériorée.
— Antiparasite mal isolé ou claqué.

— Bougie défectueuse. .

Mais également un défaut d’allumage peut avoir pour
origine le wvolant magnétique et plus particuliérement
sen bobinage d'allumage. Un ohmmétre {ou une lampe-
témoin) doit indiquer un passage de courant, la résis-
tancg du bobinage d'allumage étant de 05 2 1T Q 2
209 . s

i Attention :.II faut que les contacts du rupteur solent
écartés ‘ou intercaler un morceau de papier pour &tre
ceftain qu'ils ne se touchent pas.

Lorsque la résistance ‘est infinie (la lampe-témoin

‘reste éteinte), le bobinage d'allumage est coupé et doit

é&tre remplacé.

CONDENSATEUR

Le condensateur. doit avoir une certaine capacité
afin d'absorber ['étincelle qui se produit lors de l'ou-
verture des contacts du rupteur. Si cette capacité est
trop faible, I'allumage est défectueux et le rupteur se
détériore.

— Capacité satisfaisante : 0,24 & 0,30 nfF .
— Capacité insuffisante : en-dessous de 0,20 uF.

Une capacité insuffisante peut &tre due & une mau-
vaise isolation entre le plot. central et !a carcasse du
condensateur,
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1. Phare - 2. Ampoule de phare - 3. Clignotant avant droit - 4. Eclairage 16. Reépetiteur de clignotants - 17. . Bouton d'avertisseur scnore -
de compteur - 5. Contacteur a clé - 6. Inverseur de clignofants - 18. Avertisseur sonore - 19. Clignotant avant gauche
7. Résistance - 8. Contacteur de stop - 9. Clignotant arriére droit - a. Bobinege d'alimentetion de clignotants - b. Bobinage d'allumage -
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CADRE EY CACHES LATERAUX

7. Cadre - 2. Antivol de direction - 4. et 5. Caches latéraux droit et

gauche - 12. et 13. Carénages avant gauche et droit - 14. ef 15. Carénages

inférieurs gauche et droit - 16. Vis & 4,2 X 32 mm - 17. Blocs caoutchouc -

21. Demi-cuvette inférieure de la colonne - 22. Les 38 billes & 6 mm -

23. Demi-cuvette inférieure du cadre - 24. Demi-cuvette supérieure du
cadre - 25. Demi-cuvette supérieure de la colonne

SCHEMA ELECTRIQUE
DU « KS &0 »
(ci-contre & gauche)

1. Phare - 2. Ampoule de
phare - 3. Clignotant avant
droit - 4. Eclairage de
compte-tours - 5. Contac-
teur principal & elé -
8. Eclairage de compteur -
7. lnverseur de clignotant
- 8. Bouton davertisseur
sopore - 9. Commodo droit
au guidon - 10. Résistance
- 11. Clignotant arriére droit
- 12. Contacteur de stop -
13. Ampoules de stop et de
feu arriére - 14, Clignotant
arriére gauche - 15. Volant
magnétique - 18. Bobine
H.T. - 17. Bougie - 18. Ré-
pétiteur de clignotants -
19. Avertisseur sonore -
20. Positions du contacteur
principal - 21. Clignotant
avant gauche
a. Bobinage dalimentation
des clignotants - b. Baobi-
nage d'allumage - c. Bobi-

nage de phare - d, Bobinage

de feu arriére - e. Bobinage
de stop

Une détérioration importante et rapidé des contacts
du rupteur prouve bien souvent que le condensateur est
hars d'usage et doit &tre remplacé.

Nota' : Aprés avoir chargé le condensateur pour le
contrdler, il est important de le décharger en appro-
chant son fil de la carcasse. Tenir le fil uniquement
par sz gaine isolante.

RUPTEUR

a) Inspecter périodiqguement |'état des contacts gui,
a l'usage se creusent. Si les surfaces ne peuvent &tre
rattrapées au papier a poncer (n° 400) ocu 2 la pierre
a huile, le rupteur dolt &tre changé. Ne pas oublier en-
suite de nettoyer les contacts avec un solvant puis
avec un chiffon propre.

b) Contrdler, & l'aide d'un ohmmetre, que le linguet

mobile est bien isolé de la masse lorsque les con-
tacts sont écartés.
BOBINE HAUTE TENS!ON

La bobine HT Bosch extérieure contient deux

enroule-
ments. :

A ['aide d'un ohmmetre, contrdler I'état de ces deux
enroulements pour lesquels on doit trouver les résis-
tances suivantes i 20° G :

-— Enraulement primaire : 1,8 & 2 Q:
— Enroulement secondaire : 7000 & 8000 Q.
Pour une valeur nettement différente, - I'enroulement

correspondant est défaillant et il faut remplacer la
bobine HT.

PARTIE CYCLE

COLONNE DE DIRECTION

Réglage du jeu a la colonne de direction
Lorsqu'on sent un durcissement dans le pivotement
de la colonne de direction ou inversement un jeu créant
des vibrations au freinage, le réglage du jeu i la
colonne de direction devient nécessaire sinon les billes
et les cuvettes risquent de se marquer rapidement-
Régler le jeu comme suit :
® Desserrer le bouchon supérieur & la colonne de di-
rection aprés avoir extrait le petit cache en caout-
chouce.,

SUPPORTS-MOTEUR

i. Supporf-moteur supérieur - 2. Rondelles 302 X 37 X 1,6 mm -
3. Manchon caoutchouc - 4. Entretoise - 5. 4 7. Vis & 8 X 55 mm, rondeile
et dcrou - 8. Rondelle 84 X 16 X 3 mm - 9. Vis & 8 X 95 mm -

10. Support arriére gauche - 11. Support arriére droit - 12. Manchons
caoutchouc & 25 mm - 13. Rondelles 26,2 X 45 X 5 mm - 14. Vis
&8 X 70mm - 16. Vis & 10 X 90 mm - 18. Entretoise

ZUNDAPP 50
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® Agir sur i'écrouv de réglage placé sous le « T =
supérieur au niveau de la colonne de direction. Suivant
les modéles, cet écrou est 2 créneau, pour lequél il
faut utiliser une clé spéciale ou est moleté, ce qui
permet de le tourner 3 la main. En vissant, on suppri-
me [e jeu et, inversement, en dévissant on I'augmente.
La direction doit pivoter librement sans jeu.

* Rebloquer énergiquement le bouchon supérieur et re-
mettre le petit cache en caoutchouc.

Bémontage

® Déposer la roue avant comme décrit 4 {a fin du
chapitre « Entretien Courant »,

& Déposer l'optigue de phare ainsi que le cuvelage
maintenu aux deux supports.

® Déposer le guidon, Pour cela, retirer le petit cache
masquant les fixations aprés avoir enlevé sa vis puis
desserrer les 4 vis des demi-paliers. Reculer le guidon
pour le dégager du « T » supérieur sans &tre obligé
de “débrancher toutes les commandes.

® Déposer le tableau de bord, -Pour cela, débrancher
les fils électriques .et le cable de compteur puis dé-
visser les fixations.

® Déposer le « T » supérieur. Pour cela, dévisser le
bouchon. supérieur de la colonne de direction aprés avoir
extrait le petit cache en caoutchouc puis retirer les
deux bouchons des tubes de fourche et extraire le
« T =» supérieur verticalement.

® Entourer l'embase de la colonne de direction avec
En chiffon pour éviter aux billes inférieures de tom-
er.

® Dévisser I'écrou de réglage du jeu & la colonne tout
en maintenant cette colonne. Retirer le cache.

® Laisser glisser vers le bas la fourche en prenant
garde de ne pas égarer les hilles (38 au total).

Contréle

® Vérifier I'état des cuvettes et des billes qui ne doi-
vent pas étre marquées. Les cuvettes du cadre sont
facilement déposées & l'aide d'un jet en bronze: La cu-
vette inférleure a la colonne de direction est égale-
ment remplagable, mais ce travail est un peu plus
delicat pour l'extraire du fait du manque de dégage-
ment, entre cette demi-cuvette et le « T = inférieur. A
I'aide de deux tournevis diamétralement opposés, ou
mieux encore avec deux burins formant coin et & |'ai-
de d'un marteau, dégager cette demi-cuvette.

Remontage

Procéder a l'inverse du démontage sans oublier de
graisser abondamment les cuvettes et les billes.

Il'y a le méme nombre de billes dans chague cu-
vette soit 19,

L'écrou & créneaux de réglage doit &tre serré mais
sans exagération pour supprimer le jeu 2 la colonne
de direction, mais permettre aussi son libre pivotement.

Aprés avoir reposé le « T = supérieur, bloguer éner-
giquement les 3 bouchons de fixation.

FOURCHE AVANT

Dépose .

® Déposer a roue avant comme décrit 2 la fin du
chapitre « Entretien Courant =. .
® Déposer le garde-boue avant,
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FOURCHE AVANT DU MODELE « GTS 50 »

1. Fourreau inférieur gauche - 2. Fourreau inférieur droit - 3. Guides - 4. Rondelle

siége - 5. Joint a lévre - 6. Collier inférieur - 7. Souffiet - 8. Collier supérieur -

9. Tube plongeur - 10. Douille - 11. Ressort - 12. Tige centrale - 13. Rondelle -

4. Vis & 8 X 35 mm - 15, et 16. Ecrous @& 8 mm et rondelles ressort -

17. «T» inférieur - 18. Vis & 8 X 60 mm - 19. «T = supérieur - 20. et

21, Bouchon supérieur ef bouchon caoutchouc - 22. Ecrou & créneau de réglage
du jeu & la colonne de direction

® Sur le modaéle « KS 50 =, retirer les deux vis as-
semblant |'étrier de frein au fourreau de fourche et le
maintenir Jdégagé en l'attachant au cadre par exemple.
De cette maniére, il n'est .pas nécessaire de dévisse
la canalisation ce gqul évite la purge au remontage.

® Dévisser les deux bouchons supérieurs des tubes
de fourche. o :

® Desserrer les colliers fixant les soufflets en caout
chouc aux fourreaux inférieurs.

® Débrider les tubes en retirant les vis du « T » in-
férieur et dans les fentes ains! libérées, engager une
lame de tournevis pour débrider chaque tube qui peut
ainsi glisser vers le bas.

Démontage des amortisseurs avant
a) amortisseurs avant « GTIS 50 »

Sur ce modele, il faut dévisser le fourreau de fourche
du tube avant méme que ['élément amortisseur soit
déposé des « T » de fourche.

® Déposer la roue avant et le,garde-boue.

® Dévisser les foureaux inférieurs et les sortir vers
le bas.

® Dévisser au besoin les ressorts.

® Déposer chague tube comme pour une dépose de la
fourche avant (voir le précédent paragraphe).

b) a@mortisseurs avant « KS 50 »

Comme pour les amortisseurs avant du « GTS » lais-
ser les éléments en place sur la moto et opérer com-
me suit

® Déposer la roue avant, le garde-boue et l'étrier de
frein a disque.

® Vidanger chaque élément (voir le chapitre « En-
tretien Courant =).

® Dévisser la vis hexacave a |'extrémité inférieure de
chaque fourreau sous le passage de l'axe de roue puis
sortir [es fourreaux vers le bas-

* Déposer chaque tube comme pour la dépose de la
fourche avant (voir le précédent paragraphe)

[
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_FOURCHE AVANT DU MODELE « KS 50 »

1. Fourreau inférieur gauche - 2. Fourreau inférieur droit - 3. Guides - 4. Rondeile
siége - 5. Joint & lévre - 6. Joue d'arrét - 7. Soufflet - 8. et 9. Coliiers inférieur
et supérieur - 10. Circlip intérieur & 26 X 1,2 mm - 11. Rondelie - 12. Tube
plongeur - 13. et 14. Vis & 6 X 25 mm et joint forique de fixation du guide -
15. Guide central - 18. Douille - 17. Ressort - 18. Support supérieur de ressort -
19. Rondelie - 20. Vis @ 8 X 35 mm - 21. « T » inférieur - 22. Vis & 8 % 60 mm -
23. Ecrous @& 6 mm - 24. Fcrou a créneau de réglage du jeu & fa colonne de
direction - 25. ~T» supérieur - 26. et 27. Bouchon supérieur & la cofonne

ef capuchon caoutchouc

Contréles

a) Contréler le bon coulissement du tube plongeur
dans le fourreau inférieur, ainsi que dans le guide
central, pour le modéle KS 50.

bl -Les surfaces de frottement des piéces ne doivent
pas &tre usées anormalement ou marquées.

¢) Vérifier les ressorts qui doivent avoir tous les
deux sensiblement la méme longueur. Egalement, les
embouts en aluminium sur lesquels sont vissés les res-
sorts ne doivent pas é&tre endommagés.

d) Contréler les joints & lgévre. En cas de légére
fuite, les remplacer.

Remontage et repose

Opérer a linverse de la -dépose sans oublier pour
les éléments du =« K8 50 » de remettre dans chacun
d'eux 110 cm2 d'huile SAE W 20 HD. Sur le modéle
« GTS 50 », toutes les piéces doivent étre abondam-
ment lubrifiées. |l est méme recommandé de verser
dans chaque élément 70 cm3 d’huile moteur dans le
but de lubrifier les piéces en frottement.

SUSPENSION ARRIERE
ET CARTER DE CHAINE

1. et 2. Bras oscillant et axe -
3. Frein en téle & 13 mm -
4. Ecrou & 12 mm au pas de
150 - 5. et 6. Demi-carters de
chaine supérieur et inférieur -
7. Bouchon de visite - 8. Ron-
delle éventail & 64 mm -
9 Vis &6 X 10 mm - 10. Vis
& 6 X 35 mm - 11. Rondelle
frein - 12. Ecrou & 6 mm -
13. Manchon - 16.- Amortisseur
droit ou gauche (réglable a
partir du n° de cadre 8 195 847)
- 17. & 19. Ressort d'amortis-
seur, douilles supérieure . ef
inférieure jusgu’au n° de ca-
dre 9195846 - 20. Support
supérieur - 21. et 22, Ron-
delles plates et frein & 8,4 mm

ZUNDAPP 50

BRAS OSCILLANT

. Le jeu latéral du bras oscillant doit &étre minime. En
agissant latéralement sur la roue arrigre dans un sens
puis dans l'autre, vous ne devez pas relever un dé-
battement trop important. Si cela était, ce serait la
preuve d'une usure soit de ['axe, soit du bras oscil-
lant ou encore du tube tu cadre.

Procéder aux démontages suivants en commengant
par retirer la roue arrigre (voir a ia fin du chapitre
« Entretien Courant »).

Dépose des amorlisseurs arriére

® Dévisser les écrous et extraire les vis supérieures
et Inférieures fixant les amortisseurs au cadre et au
bras oscillant.

Dépose du bras oscillant

® Déposer les deux demi-carters de chaine puis reti-
rer le moyeu de couronne arriére aprés avoir dévissé
I'écrou de fixation.

® Retirer I'écrou puis chasser |'axe latéralement.

® Sortir le bras oscillant puis récupérer ses rondelles.

Repose du bras oscillant

Procéder % 'inverse du démontage en observant les
points suivants :

2i3 212 21

= 0— 00—

- 23 Vis @ 8 X 35 mm -
24 Vis & 8 X 60 mm -

25. Vis @ 8 X 42 mm -
26. Rondelles 8 X 20 X 2- mm

Revue MOTO.Technique — 32
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PEDALIER

1. Support - 2. Axe - 3. Entretoise - 4. et 5. Goupille filetée &3 5 X 15 mm
et contre-écrou - 6. Bagues épauiées - 7. Rondelie(s) & 162 X 28 mm
d'épaisseur 0,2, 0.5 et 1,5 mm - 8. Billes de clavetage @ 5 mm -
9. Bague d'accouplement - 10. Manivelle droite - I1. Ressort d'accou-
plement - 12, et 13, Cache du ressort et vis de fixation - 14. Manchon -
15. Pigron 25 dents d'entrainement - 16. Goupille élastique f 6 X 24 mm -
17. Manivelle gauche - 18. Clavette - 19. Pédales gauche et droite - 20, Vis
& 8 X 80 mm - 21. Rondelles éventail &5 8 mm - 22. Bague
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COMMANDE DE FREIN ARRIERE

1. Axe - 2. Ecrou & 10 mm - 3. Goupille fendue & 2 X 18 mm -
4. Circlips extérieurs £ 18 X 1.2 mm - 5. Pédale de frein - 6. Biellette -
7. Rondelle - 8. Graisseur - 9, Tringlerie d’accouplement - 10. & 12. Axe
d'accouplement, rondelle & 6,4 mm et goupille fendue @ 2 X 12 mm -
13. Ressort de rappel - 14. & 17. Accouplement arriére avec la bielletie

MOYEU DE FREIN AVANT
DU « GTS 50 »

1. Entretoise centrale - 2. Ron-
delles 18,4 X 30 mm - 3. Roule-
ments 6301 Z - 4, Circlip intérieur
& 37 X 1,5 mm - 5 Rondelle
entretoise - 8. Segments de frein
- 7. Ressorts de rappel - 8. Came -
9. Rondelie 0,2 mm - 10. Rondelle
caoutchouc - 11. Bieliette de
commande - 12, et 13. Rondelle
frein et écrou & 8 mm - 14. joue
d'arrét - 15. Vis sans fin d'entrai-
nement du compteur - 16, Anneau
feutre - 17. Flasque - 18. et
19. . Pignon - d'entrainement du
compteur et bague de fixation -
20. Axe de roue

du flasque

— L'écrou de l'axe doit étre serré énergiquement puis
freiné en rabattant |a rondelle sur ['un de ses pans.

— Les boulons de fixation des amortisseurs doivent étre -

serrés correctement. *

— |l est nécessaire de régler la tension de la chaine
secondaire en agissant de la méme maniére sur les .

deux tendeurs pour respecter l'alignement de la roue
arrigre.

FREINS A TAMBOUR

Lorsque fa roue avant ou la roue arriére est déposée
[voir & la fin du chapitre « Entretien Courant =, le
flasque de frein muni de ses demi-segments se retire
trés facilement-

Controle

a) Controler I'état de. surface des tambours. Pour
de légéres rayures, passer une fine toile émeri afin
de les supprimer. En cas de rayures trop profondes, il
faut faire rectifier le tambour sans dépasser la cote de
151 -mm (avant et arriére).

:




b) Contrdler I'état des garnitures et leur épaisseur :
— Epaisseur standard : 4 mm.
— Epaisseur limite ;: —— de 2 mm.

c) Contriter le jeu de I'axe de la came dans le flas-
que correspondant. -

ner doucement sans accrocher.

en aluminium.

Remontage

Procéder a l'inverse du démontage aprés aveoir sup-
primé le glagage des garnitures a laide d'un pa-
pier & poncer ou d'une fine toile émeri. Graisser |'axe
de chaque came.

FREIN AVANT A DISQUE (KS$ 50)

Démontage du maitre-cylindre

® Retirer le petit capuchon en czoutchouc protecteur
de la vis du raccord banjo.

® Retirer le bouchon du réservoir de
traire la membrane.

liquide et ex-

MAITRE-CYLINDRE BREMBO
DE FREIN AVANT A DISQUE DU « K8 50 »
(jusqu'au n° de cadre 9 195 846)

1. Cocotte de frein - 2. Vis - 3. Poignée
tournante - 4. Caoutchouc - 5. Levier de frein -
6. et 7. Axe darticulation et édcrou - 8. &
16. Bouchon, rondelle joint et membrane -
11, Maitre-cylindre nu - 12. Nécessaire de
réparation - 13. Ressort - 14. Rondelle
& 10 X 22 mm - 15 Coupelle - 16. Vis

& 5 X 16 mm - 17, Canalisation - 18. Vis des
raccords Banjo - 19. Rondelle d'étanchéité

d) Contrdler I'état des roulements qui doivent tour-

Pour un remplacement, utiliser un jet en bronze ou

ZUNDAPP 50

MOYEU DE ROUE
ARRIERE

1. Entretoise centrale -
2. Rondelies & 184 X
30 mm - 3. Roulements
6301 Z - 4. Circlip intérieur
& 37X 1.5 mm -5 Ron-
delle entretoise épaulée -
6. et 7. Axe du moyeu de
fa couronne et écrou de-
fixation - 9. Axe de roue
arriére - 10. et 11. Tendeurs
de chaine gauche et droit -
12. Rondelle eniretoise -
13. Moyeu de fa couronne -
14. et 15 Ecrou et vis
& 8 X 25 mm - 16. Roule-
ment 6203 Z - 17. Ron-
delle - 18. Anneau feutre
- 19. Capuchon - 20, Cou-
ronne 43 dents - 21. Seg-
ments de frein - 22. Res-
sorts de rappel - 23. Flasque
- 24. Came - 25. Rondelle

cacutchouc - 26. Biellette -
27. Ecrou & 8 mm -

28. Chaine de 122 maillons

MAITRE-CYLINDRE GRIMECA
DE FREIN AVANT A DISQUE DU « KS 50 -
(& partir du n° de cadre 9195 846)
1. & 6. Poignée de gaz compléte - 1. Poignée
tournante - 2. Cocotte de la-poignée - 3. Vis

Banjo et rondelles joint

21. Axe darticulation et rondelles - 22. Cana-
lisation souple - 23. et 24. Vis des raccords

QSX25'mm~4.VissZ$5><?6mm-5.\/1‘s,10*—'. —
de durcissement de fa poignée tournante - N gt

8. Manchon - 7. & 15. Maitre-cylindre complet -
7. Corps du maitre-cylindre - 8. Membrane -

8. Rondelie joint - 10. Couvercle - 11. Piston - @ .
12. Ressort - 13. Soufflet - 14. Demi-palier de

fixation - 15, et 16. Rondelles @ 64 mm et
écrous & 6 mm - 17. Levier de frein - 18. et
79. Vis et contre-écrou de réglage - 20. et

T
2
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® Dévisser la vis du raccord banjo du maitre-cylindre
et mettre un récipient. Au besoin, actionner doucement
le levier de frein pour faciliter la vidange du réservoir.
® Maintenir Ja tuyauterie de liquide bien verticale en
I'attachant au besoin. Prendre garde de ne pas laisser
s'écouler le liguide sur la peinture et la matigre plas-
tique qui seraient attaquées.

® Dépcser le maitre-cylindre en dévissant les vis fixant
le palier sur [e guidon.

* Retirer le levier de freln du maitre-cylindre par le
démontage de sz vis de fixation.

®* Récupérer le cache-poussiére, le piston ‘avec les
coupelles et [ ressort.

Contréle

Tous les joints doivent étre en parfait état sinon
les remplacer, -

Le jeu entre le piston et |'alésage du maitre-cylindre
ne doit pas excéder 0,11 mm, sinon |'étanchéité ne
peut plus étre assurée correctement.

® Controler l'alésage du maitre-cylindre qui ne doit
présenter aucune rayure tout comme la surface du
piston.

® Vérifier que les deux trous de communication entre
le réservoir et le maftre-cylindre ne sont pas bouchés.
® Contrdler l'état de -la coupelle du piston. En cas
de remplacement, faire tremper la -coupelle neuve
dans du liquide de frein neuf pour Iui donner de I'élas-
ticité puis la glisser sur le piston dans la bonne posi-
tien, non sans utiliser le guide spécial ou une feuille
de cellophane roulée sur le piston pour ne pas dé.
tériorer. la lévre du joint.

Remontage

Procéder & linverse du démontage. Veiller a la po-
sition des pigces (voir la vue éclatée). Avant de fixer
la ‘canalisation sur le maitre-cylindre, s'assurer qu'elle
ne s'est pas vidée de son liquide, puis tout en bouchant

l'orifice. de sortie du maitre-cylindre, remplir le réser-

voir de liquide.

Agir sur_le levier pous s'assurer que le liquide est
bien injecté. Revisser la vis du raccord banjo tout en
laissant couler le liquide pour éviter que ['air ne pé-
netre dans le circuit. 1l faut préalablement vérifier le
bon état’ des .rondelles d'étanchéité et protéger les
piéces ‘voisines par .un-chiffon,. [e liquide attaquant
la peinture. ’ :

Une -fois 'ensemble remonté, agir 2 plusieurs repri-
ses sur le levier de frein pour, retrouver la garde
-d'origine. Si la commande reste molle bien que le ni-
veau ‘de liquide soit correct, procéder 3 une purge du
-circuit ‘afin d'évacuer toutes les bulles d'air comme dé-
crit au chapitre « Entretien Courant ». ’

Démontage de |'étrier

Pour démonter- les’ pistons de I'étrier, il s'avére
nécessaire de ‘déposer |'étrier du fourreau de fourch
et de le désassembler. Pour cela : '

‘® Débrancher la canalisation de I'étrier et ['entourer
d'un chiffon propre. :
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Nota : Pour éviter au liquide de se vider compléte-

~ ment lorsque la canalisation est débranchée, maintenir

avec un élastigue ou une ficelle le levier de frein
en contact de la poignée. Entourer la canalisation d'un
petit morceau de plastique pour éviter & la poussiere-
de s'y Introduire.

® Déposer ['étrier aprés avoir retiré les deux vif
fixant le bras sur le foureau.

® Déposer les deux plaguettes aprés avoir extrait les
deux goupilles fendues. :

® Quvrir ['étrier aprés avoir dévissé ces deux vis
d'assemblage. Prendre garde de ne pas égarer le
petit joint torique communiquant la pression de liquide
au piston du demi-étrier intérieur.

® Extraire le cache-poussigre en caoutchouc du piston
de chaque demi-étrier.

® Chasser le piston de chague demi-étrier. Pour cela,
utiliser de I'air comprimé qu'on injecte par JI'arrivée

"dé {'huile en bouchant le petit passage d'huile ol était

le petit joint torique.

Attention : - Prendre soin d'entourer le demi-gtrier
d'un chiffon et de maintenir le piston pour éviter qu'il
soit éjecté au risque de se détériorer ou bien de bles-
ser quelqu'un.

® Extraire la bague cacutchouc du piston.

Contréle

Vérifier 1'état- de surface des pistons et des demi-
étriers. Par différence de mesures, mesurer le jeu des
pistons dans les demi-étriers qui ne doit pas dépasser
0.12 mm.

Ne pas nettoyer les piéces et joints a |'essence mais
uniquement avec du liquide de frein neuf,

Remontage

Procéder & {'inverse du démontage en remplagant
les pieces endommagées.

Ern fin de remontage, procéder & une purge comme
décrit . dans le chapitre. « Enretien Courant =».

Disque_de frein

Le disque de frein avant doit avoir une surface
parfaitement plane afin d'obtenir un freinage puissant
et progressif. le wvoile standard du disque est de
0 a-0.1 mm; ‘en aucun cas le voile ne doit dépasser
0,3 mm sinon rectifier le disque de frein.ou le rem-
placer. :

Vérifier aussi que la ‘surface de frottement des pla-
quettes n'ait pas entamé trop profondément le disque.
L'épaisseur standard du disque est de 4 mm. L’épais-
seur limite aprés utilisation ne doit pas descendre
en-dessous de 3,5 mm sinon remplacer le disque. Si le
disque a été rectifié, s’assurer de la planéité des
faces. Un défaut ne doit pas &tre supérieure a 0,05.
L'état de surface doit étre de 0,003 & 0,005 mm.

Au remontage du disque, les vis doivent &tre ser-
-Tées au couple de 2 & 2,5 m.kg.

Classification documentaire et rédaction : B. L.

ETRIER DE FREIN AVANT DU « KS 50 »

1. Etrier de frein avant complet - 2. La paire de
plaguettes de frein - 3. Joint torique & 9 X 2 mm -
4. Bagues des pistons & 30 X 3 mm - 5. Goupilles
fendues - 6. Plaquettes frein - 7. Vis & 6 X 40 mm -
8 Vis @ 8 X 40 mm - 9. Vis & 8 X 55 mm -
10, Vis'id 8 X 25 mm - 11, Ecrous & 6 mm - 12. Ecrou
& 8 mm - 13. Capuchons de vis de purge - 14. Vis

de purge

MOYEU DE FREIN AVANT A DISQUE
DU « KS 50 »

1. Entretoise centrale - 2. Rondelles 18,4 X 30 mm
- 3. Roulements 6301 Z - 4. Circlip intérieur
@ 37 X 1.5 mm - 5. Rondelle entretoise - 6. Fiasque -
7. et 8. Pignon d'entrainement du compteur et bague
de maintien - 9. Anneau feutre - 10. Vis sans fin
d'entrainement du compteur - 11. Jonc darrét
12. Disque - 13. Plaquette frein - 14. Vis @ 8 X 22 mm -

15. Axe de roue




woareso Jecessoirement votre

Le petit carénage téte: de fourche ;

sport d'origine Zandapp pouvant )

équiper en option Jes modéles H
GTS et K§.50 fphoto RMT) ;

Le porte-bagage spécialement congu
pour jes modéles GTS et KS 50
{photo RMT]

Sacoche noire référence L 35 avec dos en
aluminium, renforts internes, serrure & clé
et de dimensions 35 X 27 X 14 ¢m se
monte sur fe porte-bagages présenté en
photo. Une autre sacoche référencée’
L 28 ayant les mémes caractéristiques
mais de dimensions 39 X 30 X 14 cm
se monte sur- up porte-bagages un peu
plus grand (photo RMT)

Ce nouveau carénage téte de four-

che type tourisme est commer-

cialisé depuis peu par limporta-
teur Gottfried (photo RMT)

Bouchon de réservoir antivol pour GTS et
KS 50 {photo RMT)
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