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EE en 1817 et fabriquant des fu-

sées d'cbus, la Société Zunder
und Apparatebau Ges m.b.h, prit
le nom de Zindapp en 1921.

La premiére maching était inspirée
d'un  modeéle britannique. i s’agis-
sait d'un modéle populaire répondant
bien aux exigences économigues du
moment. Son lancement se fit & grand
renfort de publicité et le siogan choi-
si « A chacun sa moto » sous-enten-
dait 'qu’ll s’agissait d'une machine
simple, légére, économique.

La « Z 22 » avait un moteur mono-
cylindre 2 temps de 211 cm3, dévelop-
pant 2,5 ch. Transmission A courrocie,
freins sur jante, éclairage en option
faisaient partie des caractéristiques de
I'époque.

DE LA

Neumeyer.

HISTOIRE
DES GRANDS NOMS

L’histoire de Ziindapp est avant tout celle d'une famille

MOTO

celle des

Au début du XX" siécle, cela était chose courante et !es passionnés con-
naissaient les noms des pairons de chaque firme comme celui des ingénieurs
qui dessinaient pratiquement de A 4 Z chaque motocyclette. Mais qu’aujourd’hui
encore le nom du P.D.G. soit le méme qu’il y a 60 ans, c’est véritablement une

exception qu’il y a lieu de souligner.

Avec ses 55 kg, elle plafonnait a
un petit 8¢ km/h.

Une des 5 premiéres Z 22 gris-
vert fabriquée en 1921 trénait fidre-
ment sous le sapin de Noé&l instailé
chez les Neumeyer. Cétait le cadeau
que faisait Fritz & son fils Hans-Frie-
drich qui, par la suite, allait prendre
la direction de la firme.

Bien que participant & des rallyes,
des épreuves de montagne, et la
Z 22 préférait les manifestations met-
tant en évidence son économie. C'est
ainsi que lg 24 juin 1923, sur la piste
du Reichelsdorf prés de Nuremberg,
un ingénieur parcourut 132,320 km
avec.. un litre d'essence. La concur-
rence et la presse n'ayant pas mangué
de metire en doute fa performance

cing jours plus tard la petite Zindapp
reprit la piste devant une commission
officielle. Cette fois-ci, ce fut.. encore
mieux, avec 133,511 km L.

En 1824, la production annuelle at-
teignait déja 3400 motos et P'on féla
la sortie de la 10000¢ Zindapp qui
était un nouveau modéle, la K 248
C'était le premier modele & ftrans-
mission finale par chaine et la cylin-
drée du moteur 2 temps avait été por-
tée a 249 cm3 ce qui permettait d'ob-
tenir 3,5 ch. On notait encore une boi-
te 3 vitesses et un démarrage par kick-
starter.

Ce modeéle qui constituait & lui tout
seule la « gamme » Zindapp allait

“&tre construit 4 prés de 25000 exem-

plaires, ce qui était remarquable pour

I'époque. } aurait pu avoir une car-
rigre plus longue si, le 17 avril 1928,
la lg¢gislation allemande n'avait stipu-
& gue tous les modéles de moins de
200 cm3 étaient désormais exempts de
taxes ..

Dés juin apparut une « Z 200 » re-
pondant & la nouvelle législation puis,
en septembre de la méme année, une
300 cm3 de 8 ch.

Tous ces modéles — car la 250 con-
tinuait toujours — nécessitaient d'im-
portants moyens de production et, en
1928, Zindapp créa a Nuremberg ce
qui était considére alors comme la
plus mederne usine de motos au
moande.

Alors que 1929 voyait sortir la 50 006~
Zundapp, que ia production mensuelle
s'élevait jusqu'a 4200 motos, la crise
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économigue mondiale vint frapper im-
pitoyablement I'usine, au moment mé-
me oU Hans-Friedrich Neumeyer en-
trait & ia direction de l'usine.

En 1931, ia production annuelie tom-
ba a 5352 et fut pratiquemment iden-
tique I'année suivante : une_évidence
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s'imposait, ii fallait produire autre cho-
se dautant plus que l'usine wvenait
d'investir presque jusqu'a la limite de
ses possibilités.

Fritz Neumeyer qui, depuis toujours,
croyait & la « motorisation pour tous »
décida alors de se tourner vers la

s

La premiére Zindapp 4 temps, la ¢« S8 500y avec un moteur
Python 4 soupapes (défa) donnant 22 ch

voiture populaire, ce gqui outre-Rhin se
nomme... la Volkswagen.

Un autre homme avait a méme idée,
le célébre Ferdinand Porsche. 1} avait
déja proposé & Austro-Daimler et &
Mercedes-Benz les plans d'une petite
voiture, mais sans Succés.

Aussi quand les deux hommes se
rencontrent en 1931, ils ne tardent
pas & se mettre d'accord et dans le
contrat signé le 28 septembre 1831,
cn trouve en toutes letires le mot
« Volkswagen ». Malheureusement, la
crise économique qui se poursuivit en




1932, mit fin & ce projet qui avait
co(té 80000 DM a Zlndapp qui, sans
le savoir, avait participé a |'étude de
ia future VW,

En 1834, Zindapp s'intéressa de
nouveau a l'autemobile et congut un
projet de berline 2 | de grand iou-
risme. Mais, cette fois encore, le stade
de la présérie ne fut méme pas at-
teint car, heureusement, le marché
motocycliste avait repris force et vi-
gueur.

Dés 1930, de maniére a offrir au ré-
seau une gamme plus importante,
Zindapp importa des moteurs anglais
500 cm3 Python, produits par le cé-
l&ébre fabricant Rudge Withmorth. Pa-
ralldlement, on  donnait une petite
sceur a la 200, baptisée B 170, Mais
ce n'étaient que des palliatifs.

Pendant 2 ans, il fallut avant tout
épuiser fes stocks et donner une cer-
taine jeunesse a l'aspect extérieur de
modéles en fin de carriére.

En avril 1932, Hans Friedrich Neu-
meyer devint le gérant de 'entreprise.
‘Cette nomination coincida avec une
certaine reprise des affaires qui lui
permit de tracer un programme trés
ambitieux de nouvelles fabrications
doent les prototypes devaient étre préts

pour ie Salon Automobile de Berlin
de fevrier 1933. -

La nouvelle gamme était impression-
nante, allant de la 175 cm3 a la 800
em3. Mieux, elle était d'une varigté
et d'une richesse technique absolu-
ment inconnues & 'époque et rappe-
lant l'effort de renouvellement entre-
pris par Honda actuellement depuis 2
ans.

Mais ce qui est formidable, ¢'est
que le centre de recherches Honda
compte des centaines d’ingénieurs
alors que ia, cette prolifération de nou-
veautés fut essentiellement due aux
freres Kuchen. Reprenons d’'ailleurs ce
que nous écrivions dans la « RMT
n° 19 » a propos des fréres Kuchen :

« Zundapp réussit dans un temps
record un travail gigantesque en lan-
cant d’'un seul coup six machines en-
tierement nouvelles, toutes a frans-
mission par cardan avec, en plus, des
cadres en téle emboutie. Ces 6 nou-
veautés comprenaient deux monocy-
lindres 2 temps, de 300 a 350 ¢ma3,
2 bicylindres flattwin 4 temps de 400
a 500 cm3 et, pour couronner le tout,
deux 4 cylindres flat-four de 600 et
800 cm3. .

Il s’agissait de moteurs a soupapes
latérales, moins destinées a des per-
formances élevées qu'a un fonctionne-

ment trés silencieux, et & une grande
robustesse.

Naturellement on retrouvait sur ces
six modeéles les carters moteurs de
formes lisses et harmonieuses, mais
aussi des vilebrequins forgés d'une
seule piéce, avec des roulements a
aiguilles en deux morceaux, des tubu-

Le projet automobile congut
par le Dr Porsche
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Deux vues du mono-cy-

lindre 2 temps Zindapp

a triple transfert de

1933. Fait rare sur un

mona-cylindre, la bielle
est & chapeau

lures d’admission noyées dans les car-
ters, des pignons coniques du « pont
arriére », de la fransmission secondai-
re, 4 dentures courbes genre « Glea-
soh », bien protégés dans des petits
carlers étanches, et pour couronner
le tout, et assurer un maximum de si-
lence, des boites de vitesses sans en-
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Exemnple de cadre double berceau en tble

ernboutie, trés en faveur dans les années

& 30 ». lei, celui des Zindapp KK et
DBK 200
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Mbme sur fes modeéles 2 temps « KK 200 »
il v avait une transmission acaténe, avec
la surprenante boite de vitesses a chaines

grenages, chaque rapport étant réalisé
par une chaine avec ses deux pignons.
On frémit en songeant seulement au
temps de calcul nécessaire pour obte-
nir 'entraxe identique obligatoire pour
tous lTes quatre rapports de démultipli-
cation, trente ans avant I'apparition
des ordinateurs.

Toutefois, le résultal était 1a, et 2
quelques metres de distance, il était
impossible de savoir si le moteur étail
arrété, ou s'il tournait au ralenti.

En examinant de prés la situalion 2
I'époque, il faut avouer que gette réus-

site sensationnelle, Richard Kuchen ‘la
devait en partie a une chance excep-

Les «bombesy du salon de Berlin 1933 : les K 400/500 flat-
twin et les K 600/800 flat-four {page de droite)




était espérée

tionnelle, qu’il ne devait d'ailleurs plus
jamais retrouver. Cette chance consis-
tait dans le fait qu'a la téte de la mai-
soen Zindapp se trouvait un Grand
Patron, M. H.F. Neumeyer, qui, ayant
une confiance totale dans les capaci-
tés de Richard Kuchen, lui laissait

Juste avantguerre, Ziundapp songea a
s‘attaquer au record du monde de vitesse
pure a moto. [ ‘usine prépara ce flat-
four de 1000 em3 & simple ACT, qui
avec un compresseur Roots développait
environ 125 ch. Une vitesse de 300 km/ih

carte blanche, tandis que le Chef de
fabrication, Erich Zipprich, sans rechi-
gner, s'empressait de réaliser dans les
délais les plus courts, toutes ces bhelles
choses qui sortaient de la planche
a dessin de Richard Kuchen et de son
frére Xavier ».

Les résultats ne se firent pas atten-
dre et, en septembre 1933, la 100 00Q¢
Zindapp (une flatdwin 500) quittait [a
chaine de montage.

A cette époque, en Allemagne, un
motard sur 8 pilotait une Zandapp et
de nombreux services officiels étaient
au nombre des clients.

Mais il n'y avait pas que les flat-
twin gui margquérent I'évolution de la
marque. A I'époque, le balayage
Schnurle a piston plat était la pro-
prieté exclusive de D.K.W. (il fallut at-
tendre ia fin de la 2¢ guerre mondiale
pour que ce brevet tombe dans le do-
maine public} et tous les fabricants

Le flat-four de la Zindapp
« K 800 » & soupapes la-
térales. Le vilebrequin & 2
paliers, posséde trois mane-
tons seulement

de moteurs 2 temps cherchaient des
dispositions de canaux de transferts
originales afin de tourner le fameux
monopole D.KW.

Zundapp créa pour ses petits 2
temps « Derby », un balayage a 3
transferts tout a fait original et que
I'on retrouve aujourd'hui encore. Le
succés ne se fit pas attendre ef, en
1835, la production annuelle s'éleva a
18 822 machines.

Ce brillant redressement, le fonda-
teur, le Geheimrat Dr H.C. Neumeyer,
ne fit que I'enfrevoir car il décéda le
10-9-1935, le jour de scn 60° anniver-
saire.
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La «DS 350» de
1938, qui fut la
200000 Zindapp
produite. Remarquez
les 2 tiges de culbu-
teurs, situées devamnt
et derriére le cylindre
Cette originale com-
mande de distribution
devrait @tre reprise
par Indian juste apreés-
guerre

La potitique nationale-socialiste ac-
cordant a la motorisation I'importance
que P'on sait, Zindapp profita de cette
conjoncture favorable et la 150 000
moto sortit de chaine en septembre
1936, la 200000« é&tant fétée en octo-
bre 1938. Entre temps, on avait cons-
trult une 2¢ usine a Nuremberg.

Le bureau d'études ne chdédmait pas
non plus. Les flat-twin du deébut & sou-
papes latérales furent doublés de mo-
déles & culbuteurs et, peu avant la
2¢ guerre mondiale, on commercialisa

Le moteur de la
« DS 350y se signa-
lait encore par son
embrayage de grand
diamétre, directement
en bout de vilebre-
quin, et sa chaine
double de transmis-
sion primaire

La célébre Zindapp
K& 7b0 «Russiey
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la DS 350 et la KS 600 qui furent
les premigres Ziindapp a sélecteur au

pied.

En cette époque davant-guerre,
Zindapp se tourna également vers 'a-

. viation |égére en créant une série de
i petits moteurs 4 cylindres a refroidis-
. sement par air dans la gamme des 40

a4 60 ch.

En mars 1940 — et pour cause —

% les ventes au secteur civil furent in-
% terrompues, L'armée allemande absor-

bait toute la production motocyliste

< ainsi que la version moteur stationnai-

re du flat-twin 600 cm3, matériel qui

; fut, entre autres, produit a Dijon par

i Terrot.

Ce fut 'époque o0 la cétébre Zin-
dapp « Russie », la KS 750, vit le jour,
une machine que 'on peut revoir au-
jourd’hui, aux « Eléphants », dans de
nombreux musées, efc...

Zindapp produisit également les pe-
tits « Goliath », chars miniatures por-
te-explosifs téléguidés.

Et puis, ce fut l'aprés-guerre. Hans
Friedrich Neumeyer, malade, s’associa
avec un industriel allemand fuyant la
zone russe, Wilhelm Wiegaud, proprie-
taire de la fabrique de moulins Hipkow
et C°.

La production redémarra en 1945
avec divers matériels de minoterie.




ZUNDARE K 0%

En 1946, le Dr Eitel-Friedrich Mann,
mari de Elisabeth Mann, (née Neu-
meyer et sceur de Hans—Friedrich) de-
vint gérant de la société.

Avant de revenir 4 lindustrie mo-
tocycliste, il fallait parer au plus pres-
sé& et c’est ainsi qu'en 1946 sortirent
les premiéres machines a coudre.

I} fallut attendre 1947 pour gque
soient produites 4 nouveau les moto-
cyclettes. Aux usines de Nuremberg,
dirigées par H.F. Neumeyer, s’ajouta
une autre unité de production & Mu-
nich placée sous {autorité du Dr
Mann.

En juillet 1950, on fétera en gran-
de pompe la 300000¢ Zindapp, une
DB 201, et un an plus tard on attagua
la série des « KS 601 » (I'éléphant
vert), wversion modernisée des flat-
twin d’'avant-guerre.

Alors que Munich livrait en 1953 les
premiers moteurs de cyclomoteurs, on
commeanegail & Nuremberg la fabrica-
tion. des scooters « Bella » d'abord
de 150 puis de 200 cm3.

En 1955, la gamme s’enrichit des
175 § et 200 S, motocyclettes légéres,
originales de conception.

Pour Ziindapp comme pour les au-
tres constructeurs atlsmands motocy-
ciistes, il fallait de plus en plus créer

La dernitre version du scooter Bells,
la «204», produite de 1958 2 1964

L impressionnante ¢ KS 6013 avec side,
dans sa version tout-terrain
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ta 250 S «Trophy» avec sa fourche

AV type Earles,
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produite de 1956 a
186,

du nouveau car, depuis e 17 décem-
bre 1954, tous motocycles de plus de
50 ¢cm3 exigealent un permis de con-
duire.

En réponse a cette nouvelle legis-
lation, Zundapp se tourna, 4 nouveau,
vers |'auto populaire et sortit la « Ja-
nus » équipée du moteur de moto de
la 250 ¢cm3. Seulement, face a Pindus-
trie automobile en plein « miracle éco-
nomique », des voitureties dans le
genre de la « Janus » ne pouvaient
pas faire le poids et les deux asso-
ciés durent se résoudre a vendre l'u-
sine mére de Nuremberg et & se sé-
parer de la fabrique de machines a
coudre. ‘

La «Janusy (8 cause de

la disposition de ses pas-

sagers) qui fut produite
en 1957 et 1958

252

Carburateur double corps,
boisscaux différentielle, réalisé par Bing

A cdté de machines & coudre, tondeuses

& gazon etc. Zindapp produisit égale-

ment des moteurs de bateaux. Ici, un
modéle commercialisé en 1965

a fevée de

pour les motos de 200 em3




Le principe du cadre
composite, alliant le
tube & un caisson
en alliage léger coulé

Cette «Super Combinettey
de 49 cm2 était trés re-
présentative de la ligne
Zindapp des annédes 1960-
1968 ’

iy a longtemps que
Ziindapp avait songé pour
ses 49 cm3, & séparer 'amor-
tisseur hydraulique de 1'élé-
ment de suspension arriére

Toutes les forces devaient étre con-
centrées a Munich et la priorité fut
donnée aux 50 ema3.

En 1956, Zindapp présenta la

« Combinette 423 § » qui se signa- Parmi les nombreux modéles qui narrivérent jamals au stade de la sérle, mals qul furent présentés
lait par un mode de fabrication du ca- au public, cette « B 250 de 1953, dont le 250 cm3 Flat-twin développait 18,5 ch 8 7000 tr/mn,
dre alliant le tube de forte sectiom a A I'époque, beaucoup prirent ces chiffres pour de la... propagande
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L%quipe des records du monde autour
du 50 entiérement caréné

des éléments en alliage léger coulé
sous pression, une technique toujours
utilisée aujourd’hui et gue Zindapp
put développer gréce & ses propres
fonderies.

Parallélement, Zindapp intensifia sa
politique sportive, principalement axée

sur les épreuves tous terrains et, en
1957 par exemple, l'équipe officielle
allemande, sur Zindapp, remporia le
Trophée aux [.$.D.T. (8ix Jours Inter-
nationaux) avec ses 175 et 250 cm3
qui, dés lors, prirent le nom de Tro-
phy.

La « GS 125» qui fut produite de 1970 & 1976
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Quand on pense scooter, tout le monde
songe &4 Vespa mais, aujourd’hui encore,
Zundapp produit de tels engins

£

Parmi les prototypes Zindapp qui en
restérent & ce stade, ce cyclomoteur
& traction électrique de 1976

Nous m'énumérons pas ici toutes Une troisiéme génération de Neu-
les victoires de 1a firme: un seul meyer poursuit l'ceuvre entreprise en
chiffre semble suffire : 5454 places 1921 et réusit & ol tant d'autres ont

de premier, médailles ¢'Or ou records échoug.
du monde, car Ziindapp s’essaya aussi
avec succés dans ce domaine.

En mai 1865, durant 3 jours, un 50
¢m3 Ziindapp enttiérement caréne
tourna sur la piste de Manza et s’oc-
troya les records du monde des 10,
100, 1000 km et des 1, 6 et 12 h. a
des moyennes comprises entre 162
et 137 km/h. Tous ces records furent
également valables en catégorie 75
cm3 et méme 100 et 125 cm3 pour la
tentative sur 12 h.

Cette incursion dans [e domaine des
records était due a l'initiative du Dr
Dieter Neumeyer, petit-fils du fonda-
teur de la marque et, lui-méme cou-
reur motocycliste & l'occasion.

Son entrée 2 la direction de Ziindapp
remonte & fin 1960, peu aprés que la
mort eut frappé le Dr E.F. Mann,
dgé seulement de 49 ans.

A partir de 1988, en axant prati-
quement sa production exclusivement
sur des 50 et 125 cm3 de conception
raffinée, Zindapp reprit sa marche en
avant interrompue depuis 1955 et, en
moins de 10 ans, tripla son chiffre
d’affaires.

C. R.

Zundapp fut le premier & produire des
50 ¢m3 de série & refroidissement [i-
quide, depuis 1972
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